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DEMARCHE DU SCHEMA
DIRECTEUR DES
IVIOBILITES ACTIVES
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1 Objectif du schéma

1.1 Un document a portée
programmatique

Document cadre de la politigue de mobilité a
I'échelle de la communauté de communes du
Pays d’Ancenis pour les 6 ans a venir, le schéma
directeur des modes actifs constitue une feuille
de route et une boite a outils pour porter le
développement de l'usage du vélo et de la
marche sur le territoire. Concrétisé par un
programme pluriannuel d’investissements, il
définit un ensemble d’actions complémentaires
portant sur I'ensemble des systemes vélo et
marche, complété par un maillage d’itinéraires
cyclables et modes doux a I'échelle du territoire.

1.2 Pourquoi ce schéma ?

Le contexte climatique et social accentue
d’année en année le besoin de transition qui est
ressenti a I'échelle nationale comme de la
COMPA. La dépendance a la voiture individuelle
et aux produits pétroliers doit évoluer pour
permetire au territoire d’étre plus résilient face
aux changements qui sont d’ores et déja a
I'ceuvre.

La COMPA a donc choisi d’établir un schéma
directeur pour cadrer et planifier le
développement des mobilités actives et plus
particulierement du vélo, qui est une des
réponses pour ameéliorer la résilience du
territoire.

1.3 Pour quel changement ?

e Développer les mobilités actives, en
priorité le vélo,

e Multiplier par 4 la part modale du vélo
dans les déplacements de ses
habitants et ce d’ici 2030, en passant
de 1,9% a 7%,

e Développer un « écosystéme vélo »,

e Faciliter la coordination des acteurs
intervenant sur le territoire.

1.4 Les objectifs opérationnels
du SDMA

Le territoire a identifié les problématiques liés aux
déplacements qui sont présents et s’est fixé des
objectifs. Le SDMA est un moyen de passer a
I'action grace a la mise en ceuvre d’un plan
d’actions opérationnel, mais également en
garantissant sa bonne réalisation.

La réalisation du SDMA doit se faire notamment
par les actions suivantes :

o Réfléchir sur les abris, services, actions
de  sensibilisations du  public,
cartographie  des  aménagements
récentes, signalétique,

e Prendre en compte I'intermodalité avec
le ferroviaire et les lignes Aléop,

e Comparer les résultats et programmes
de la COMPA avec des territoires
similaires (CA Auxerrois, CA Alengon,
Rambouillet,  Saint-Omer,  Flandre
Intérieure, CC Erdre et Gesvres, etc.),

e Travailler sur le pilotage en
approfondissant  les  colts  de
fonctionnement annuel des actions et
aménagements, avec la prise en
compte du temps de personnel
nécessaire et I'étude des recettes et
dépenses pour la COMPA,

o Utiliser le SDMA comme un document
de cadrage de la compétence mobilité

2022.0362-E01 C SDMA COMPA
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des services de la COMPA, dont le but
est de partager les savoirs et actions de
I'intercommunalité et des communes, et
de les coordonner,

e Prendre en compte et considérer tous
les acteurs du territoires (département,
communes, etc.) afin que le document
Soit appropriable par tous-tes.

e Faire du SDMA un document de cadrage
et de référentiel en termes de mobilité
actives sur le territoire, facilement
accessible et applicable comme guide
au territoire.

e Faire preuve de pragmatisme pour une
réalisation optimale qui s’ancre dans la
politique du territoire.

1.5 Champ d’action et
périmetre

Le SDMA porte principalement sur le

développement de la pratique du vélo, c’est

I'aspect majeur identifié par les élus de la

COMPA. La question de la mobilité piétonne sera

abordée et ftraitte a travers l'axe de
communication et de sensibilisation du schéma.

La coordination de [I'étude avec les autres
démarches intra et interterritoriales est
primordiale pour I'ancrage du document et la
cohérence du travail engagé. Ainsi, la question

du pdle gare d’Ancenis sera traitée de maniére a
anticiper la définition du plan guide de la ville,
I'enjeu serait d’intégrer les données du SDMA
dans le futur document communal pour assurer
I'impact du pole intermodal.

A I'échelle intercommunale, la coordination avec
’AURAN — Agence d’Urbanisme de la Région
Nantaise, le bureau en charge du Plan de Mobilité
Simplifié (PDMS) doit permettre la corrélation
entre les sujets abordés dans chaque étude. Le
PDMS qui traite en partie des sujets hors
périmétre du SDMA, les échanges avec '’AURAN
seront continus et itératifs.

> Dans la suite de ce rapport, les encadrés gris
de ce type font références a des éléments a
retenir dans les orientations tirées du
diagnostic. lls permettent de mettre en avant
I'analyse des informations présentées qui
sont prises en compte pour la synthése des
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2 Démarche de
concertation
attendue

L’élaboration du SDMA est structurée par
plusieurs temps forts de concertation et co-
construction :

- Une concertation composée d’une
enquéte en ligne et d’une cartographie
participative,

- Des enquétes flash auprés des
structures  du  territoire  (pOles
d’entreprises, associations,
établissements scolaires),

- D’entretiens téléphoniques auprés des
acteurs et parties prenantes des
politiques cyclables (région,
département, etc.),

- Des ateliers de concertation grand
public en phase de stratégie et de plan
d’actions.

2.1 Obijectifs et approche

Pour impliquer au mieux les habitant-e-s, la
participation citoyenne s’inscrit tout au long de
I'élaboration du SDMA, et dés la phase de
diagnostic (enquéte en ligne, entretiens et
cartographie).

Les conditions de cette participation s’expriment
par les points suivants :

o Faire appel aux mémes participants tout
au long de la concertation pour les
impliquer sur le temps long et ainsi
permettre un suivi de la démarche,

e S'adapter aux spécificités  des
différentes phases et adopter une
participation ~ transversale a Ila
démarche,

e Intégrer des usagers et non-usagers
afin d’affiner les connaissances sur les
attentes et besoins des premiers, et les
freins que rencontrent les seconds,

e Travailler a I'échelle intercommunale
sur des questions d’aménagements
d’intérét intercommunal,

e Mettre en place une méthode qui permet
d’avoir une connaissance exhaustive
des attentes, besoins et freins selon les
secteurs d’enjeux, et permettre de
travailler a trouver des solutions
adaptées aux différentes spécificités
territoriales.

La démarche doit également inclure des actions
de communication du projet auprés du grand
public, et ce tout au long de I'élaboration du
schéma directeur.

2.2 Un découpage sectoriel
cohérent

Le territoire du Pays d’Ancenis est vaste et les
enjeux de mobilité peuvent étre différents selon
les secteurs.

Un travail de sectorisation en fonction des enjeux
du territoire a été élaboré dans le cadre du SCoT
de la COMPA, en cours de révision. Afin
s’inscrire dans la continuité du SCoT, les ateliers
de concertation seront sectorisés selon le
découpage du document de planification.

[ secteur ouest
[ secteur centre
[ secteur est
Jovesutroe B secteur nord

Ce « découpage » fera office de référence sur
toute la durée de I'élaboration du SDMA.
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Les projets qui doivent servir au développement
3 SCOT et PCAET des mobilités actives et alternatives selon le
SCoT :
SCOT
Le SCoT affiche pour objectifs : - Le polg ”n,1u|t|moda| d’Ancemls. e
I'accessibilité des haltes ferroviaires
> Le développement et la densification d’Oudon, du Cellier et de Varades.
des péles qui bénéficient d’'une offre
en transport collectif existante ou
potentielle a développer (bus, gares),

» Le développement de systémes

Création de places de stationnement,
réhabilitation des gares et de ['offre de
services, amélioration de I'accessibilité des

alternatifs plus adaptés au milieu rural modes doux.
(ransport a la demande, auto- - Le Tram-train Nantes-Chateaubriant.
partage, modes doux ...),

> Lalimitation au recours a la voiture pour PCAET

les déplacements quotidiens du type :
domicile-commerce-équipement, en
favorisant un maillage de modes doux
de proximité.

> Le renforcement des espaces urbains
existants grace au rapprochement des
espaces a vocation d’habitat, d’emplois
et des services et a la création de
liaisons douces. Il s’agit de faciliter les
liaisons en transports collectifs et de
concevoir des ameénagements
permettant une rationalisation des
déplacements de  proximite et
l'utilisation de la voiture : c’est la
recherche d’un territoire des courtes
distances.

Le Plan Climat Air Energie Territoriale 2016-
2021 est en cours de mise a jour. Le PCAET
de la COMPA sera actualisé en 2023, et
définira de nouveau objectif pour les années
a venir.
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4 Plan de Mobilité
Simplifié

Le SDMA s’inscrit dans une politique compléte

de la mobilité mise en place par la COMPA avec

la réalisation d’un Plan de Mobilité Simplifié en

parallele du schéma directeur des mobilités
actives.

Ce PDMS se différencie par son échelle et son
champ d’action. Il intervient ici comme un
document englobant le SDMA, son diagnostic
permet d’obtenir une vision globale des mobilités
sur le territoire de la COMPA et a plus grande
échelle.

4.1 Un territoire multipolarisé

en limite départementale

Le Pays d’Ancenis est situé a la frontiére de la
Loire-Atlantique et du Maine-et-Loire, le pdle
d’Ancenis-Saint-Géréon se trouve quasiment a
équidistance des villes de Nantes et d’Angers.

L’attractivitt qui résulte de cette situation
géographique en fait un territoire dynamique
démographiqguement, avec un taux de
croissance de la population de +0,8% et un taux
de croissance de I'emploi de +0,7% sur la
période 2013-2019.
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Les dynamiques sont cependant contrastées a
I'intérieur de la COMPA, certaines communes
présentent en effet des taux négatifs que ce soit
sur la croissance démographique et/ou de
I'emploi (PDMS COMPA).
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4.2 Une demande en mobilité
homogene malgré une
proximité dans les
pratiques de déplacement

Environ 242 000 déplacements sont réalisés
quotidiennement par les 68 000 habitants de
I'intercommunalité.

= (OMPA ~ Communes rurales 44

Voiture conducteur ™ — 60%

Marche F——19%
Voiture passager M——14%
Transporten commun ™= 5%
Vélo = 2%

Deux-roues motorisé ! 1%

0% 10% 2% 30% 40% 50% 60%

Ces déplacements sont réalisés majoritairement
en voiture, la marche est le second mode de
déplacement le plus utilisé, et le vélo est employé
a hauteur de 2%. Sur les déplacements de 1 a
3 km, facilement réalisable a vélo dans la
majorité des cas, 60% du mode de transport
utilisé est la voiture, un report pertinent a saisir
dans le cadre du SDMA puisqu’il concerne plus
de la moitié des déplacements (54%). Une
partie de ces 60% pourrait donc étre reporté vers
des déplacements vélos.

0aTkm 1

1a3km 1 1
335km [
5a10km |
108 25km _—
252 50km |
50etplus |
0% 10% 0% 30% 0% 0% 60% 0% 80% 0% 100%
Voiture conducteur Voiture passager m Transport en commun
Marche Vélo =2 roues motorisé

L’usage de la marche se justifie par la part des

déplacements internes a la COMPA (75%), dont

la moitié sont intracommunaux.

4% "'\
9000 déplacements

en lien avec le reste du «44»

12%

28000 déplacements
en lien avec Nantes Métropole

p

en lien avec Mauges Communauté

Les déplacements interterritoriaux  sont
principalement dirigés vers Nantes Métropole et
Mauges Communauté.

Les motifs de déplacements des habitants sont
diversifiés, avec un motif structurant pour les
pratiques de mobilité qui est le travail. La
distance moyennes des déplacements, hors
travail, est inférieure a 7 km.

75%
169 000 déplacements
internes a la COMPA

(dont 50% internes aux communes)

3%
7000 déplacements
en lien avec le reste du «49»

3%

7000 déplacements

3%
7000 déplacements
«autres»
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4.3 Les déplacements actifs et
scolaires d’échelle globale

Les actifs de la COMPA sont 39 000 en 2019
d'aprés I'lnsee. Parmi eux, 42% résident et
travaillent au sein de I'intercommunalité, soit
16 000 personnes qui se déplacent a l'intérieur
du territoire. Ces personnes utilisent la voiture
comme moyen de déplacement a hauteur de
80%.

25% des actifs proviennent de I'extérieur de la
COMPA et travaillent sur le territoire
(10 000 actifs), et a I'inverse 33% vivent sur la
COMPA et travaillent en dehors du territoire
(13 000 actifs). Leurs origines et destinations
sont schématisées Figure 5. Nantes Métropoles
et Mauges communauté sont les territoires
externes les plus représentés dans les actifs
sortants et entrants.

Concernant les flux domicile-étude, 71% des
scolaires résident et étudient sur le territoire
(scolaires internes sur la Figure 6), cela
représente 13 400 personnes. 1800 scolaires
proviennent de [I'extérieur du territoire pour
étudier sur la COMPA, dont 71% en college et
lycée, et 3600 scolaires sortent du territoire
pour leurs études, dont 36% pour des études
postbac.

COMMUNAUTE DE COMMUNES DU PAYS D'ANCENIS

13 000

actifs habitant dans l'intercommunalité
ettravaillant a l'extérieur

B oréedAnjou 18%

B Mauges-sur-Loire 8%
== Montrevault-sur-Evie 5%
= Autres 2%

— Angers 2%

— Autres 1%

BN Nantes 9%

— Carquefou 2%

M Autres 10%

— Saint-Mars-du-Désert 2%

— Nort-sur-Erdre 2%
== Autres 6%

q» Scolaires

entrants

0u vont les actifs «sortants» ?

l CA Mauges Communauté 33%

== Angers Loire Métropole 3%
W Autres 10%

. Nantes Métropole 21%

B (CErdre et Gesvres 10%
= (C Chateaubriant-Derval 7%

== (( Sevre et Loire 5%

== Autres 6%

Scolaires
internes

44 68%

I 49 26%

= Autres 6%

I49 46%
I44 49%

== Autres 5%

36%

I Nantes 26%

M Carquefou 10%

mm Saint-Herblain 4%

I Nantes Métropole 54%

B (CErdre et Gesvres 7%

W Autres 14%

== Nort-sur-Erdre 3%
M Autres 7% = Autres 4%

B Angers Loire Métropole 8%
= Angers 5%

I CAMauges Communauté 11% — Autres 3%

== (C Anjou Bleu Communauté 4% == Mauges-sur-Loire 5%
== (rée d'Anjou 3%

= Autres 3%

== Autres 3%

== (andé 3%
— Autres 1%

D'ous viennent les actifs «entrants» ?

COMMUNAUTE DE COMMUNES DU PAYS D’ANCENIS

10000

actifs habitant a l'extérieur
et travaillant dans lintercommunalité

o2-10ans (primaire)
Scolaires m 11-14 ans (collége)
sortants m15-17 ans (lycée)

ml8anset+
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5 Stratégie régionale
des mobilites 2021-
2030 Pays-de-Ia-
Loire

5.1 Entretien

Date de I'entretien : 2 février 2023.

5.1.1  Définir un plan d’action
priorisé : Court, Moyen et
Long termes

e Faire en sorte que le plan d’action soit
priorisé a court, moyen et long terme.

5.1.2 Favoriser I'intermodalité

5.1.21

e La région conseille d’opérer une
politique de choc de I'offre concernant
le stationnement sécurisé aux gares et
aux arréts ALEOP. Avec les aides
proposées, le reste a charge pour les
communes concernant ces
équipements atteindrait 30%.

Par le stationnements sécurisé

e Les gares de chemin de fer sont déja en
voie d’étre équipées en stationnements
vélos sécurisés (réalisé pour Ancenis-
Saint-Géréon, Oudon, et Le Cellier, et en
cours pour Varades, commune

déleguée de  Loireauxence, et
Ingrandes-le Fresne sur Loire).

5.1.2.2  Par des ltinéraires cyclables

desservant les arréts TC

e La Région conseille de chercher a
atteindre au moins le plafond de ces
aides (300 000 €), valorisant ainsi les
projets ambitieux. En effet, cette
derniére  cofinance les itinéraires
cyclables qui améliorent les accés aux
TRAIN et au réseau ALEOP a hauteur de
50% dans un rayon de 3 a9 km avec un
plafond de 300 000 €. Attention, tous
les projets ne seront pas financés, la
région doit rester équitable sur tout son
territoire dans ses aides.

e S’appuyer sur les données de
fréquentation des arréts bus pour
définir les itinéraires a aménager.

e La part modale vélo pour les accés aux
gares était de 7% en moyenne ily a 10
ans, aujourd’hui elle est de 14% et on
gagne 1 a2 % chaque année.

9.1.3 Mutualiser avec le
cyclotourisme

e Mutualiser les itinéraires avec les
voies vertes du schéma régional.

5.1.4 Faire de 'accompagnement
aux changements par de

5.1.5

I'expérimentation suivi
d’évaluation

S’appuyer sur les associations pour
développer le savoir rouler a vélo.

Utiliser I'outil de I'expérimentation avec
suivi d’évaluation pour opérer des
changements radicaux. Par exemple,
expérimenter le fait de dédier certaines
routes peu fréquentées uniquement aux
modes doux pendant 1 an et évaluer
I'impact.

Avantage des routes banalisées pour les
modes actifs: Faible codt, zéro
artificialisation nette, immeédiat,
réversible.

Mener des actions du type défi, pour
entrainer e changement  de
comportement. Il apparait qu’environ
30% des personnes ayant participé aux
défis de la Région lors de mai a vélo
aient changé durablement leurs
habitudes de mobilité.

Cibler les collegiens et les

lycéens
Les 11-18 ans sont un public qui
utilisent assez peu le vélo comme
moyen de déplacement, car les parents
sont peu enclins a les laisser aller seuls
al'école a vélo. Sécuriser des itinéraires
a vélo vers les colléges et les lycées et
mettre en place des expérimentations
sont une solution pour influer sur leur
pratique.

2022.0362-E01 C SDMA COMPA
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6 Schéma
départemental
d’amenagement des
liaisons cyclables
2022 - 2032

6.1 Unréseau cyclable
finement maillé

Il est présenté ci-contre le schéma
départemental d’aménagement des liaisons
cyclables pour 2022 — 2032. C’est une stratégie
de maillage trés resserrée qui a été retenue. Cette
stratégie vise a relier toutes les communes et
tous les bourgs entre eux. Le réseau prend alors
une forme trés dense ou presque chaque bourg
devient le sommet d’un polygone triangulaire
(une triangulation de Delaunay).

Schéma
départemental
d’aménagement
des liaisons
cyclables

2022 - 2032

Légende

locale

Note : Seules les liaisons a réaliser et
projets en cours sont représentés

Centre-bourg
Bourg secondaire

Sous maitrise d'ouvrage
départementale

Sous maitrise d'ouvrage

Aucune liaison cuverte n'est représentée. namps-

“hapelle-
r-Erdre

Sainte-Luce-
sur-Loire
L]

Ce schéma nous apprend que :

1.

La plupart des centre-bourgs et centre-
communaux sont concernés par une
liaison entre eux ;

Un grand nombre de liaisons seront
confiées a la maitrise d’ouvrage locale ;
Certaines liaisons seront sous maitrise
d’ouvrage départementale.

La Chapelle-Saint-Sauveur

Montrelais

Saint-Florent-le-Vieil

Les liaisons sous maitrise d’ouvrage
départementale seront ajoutées a
I'étude comme des liaisons en projets.

Il sera recherché durant cette étude les
liaisons sous maitrise d’ouvrage locale
qui coincident avec les volontées des
élus locaux.

2022.0362-E01 C SDMA COMPA
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6.2 Le plan d’actions 2017-
2027 « La Loire-Atlantique
a vélo, le Département
s’engage »

6.2.1 Synthese

Le plan d’action 2017-2027 présente pas moins
de 15 actions en faveur du vélo. Toutes étaient
programmeées a horizon 2021. Elles sont une
source d’inspiration pour des actions locales a
Iinitiative des communes.

6.2.2 Extraits de questions actions

Action 1 : développer 5 nouvelles liaisons
inscrites au schéma 2017 — 2027

o Modification du tracé de Vélocéan entre
Saint-Nazaire et Piriac-sur-Mer

o Liaison entre Saint-Nazaire et Couéron
e Liaison entre Blain et Chateaubriant

e Liaison entre le Vignoble et Machecoul-
Saint-Méme

e Liaison entre Paimboeuf et Sainte-
Pazanne

La finalisation des itinéraires déja en cours de
réalisation et le développement de ces 5 autres
liaisons sont budgétés a hauteur de 20 M€, entre
2017 et 2027.

> Aucune liaison identifiée n’est utile pour la
mobilité utilitaire dans la COMPA.

Action 3 : Améliorer la lisibilité du réseau
départemental

Cette action annonce une réflexion sur le
jalonnement des voies vertes et des sites
touristiques.

Action 4 : Accompagnement des projets des
collectivités

> Une réflexion sur un accompagnement pour
les projets cyclables des collectivités avec
priorité pour les colléges.

Action 5 : Développement des services

> Cette action propose de labeliser les aires de
covoiturage en améliorant le stationnement
vélo sécurisé pour renforcer I'intermodalité.

Actions 6 : Favoriser I'usage du vélo par les
agents du département

Augmentation du parc de vélo et d’accessoire et
proposition de cours de vélo.

Action 7 : Equiper les batiments
départementaux, en stationnements vélo
Notamment les batiments accueillant du public
(centre meédicaux-sociaux, batiments culturels).

Action 8 : Equiper les colléges

» Equiper les colleges en stationnement et en
liaison cyclable en accompagnant les
initiatives communales

«Ainsi, le  Département  pourra
accompagner financierement et
techniquement les communes qui
Souhaitent réaliser des aménagements
autour des colléges et depuis les bourgs
pour faciliter la desserte cyclable des
colléges. »

Plusieurs actions de sensibilisation aupreés des
jeunes, des séniors et des personnes aidées
socialement

Schéma départemental d'itinéralres cyclables
2017-2027

2022.0362-E01 C SDMA COMPA
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6.3

Entretien avec le
département

Date de I'entretien : 2 février 2023.

6.3.1

Des voies vertes de niveau
supradépartemental

Le département est MOE et gestionnaire des
voies vertes

La Loire a Vélo

La Voie Verte Multirandonnées qui va de
Saint-Mars-du-Désert a Candé et qui est
entiérement en site propre.

Le département reconnait le manque de
jalonnement actuel de la Voie Verte
Multirandonnée.

La Voie Verte Ligné — Grand Réservoir
de Vioreau

Des projets de voie verte supplémentaire

Un projet de liaison est en réflexion pour
relier les deux voies vertes de la Loire a
vélo et de la voie Saint-Mars-la-Jaille —
Candé.

6.3.2 Coordonner les acteurs

Un schéma cyclable départemental qui vise a
relier tous les bourgs entre eux

Le schéma cyclable du département
consiste en la réalisation d’environ
3 000 km d'itinéraire. Il se réalisera au
fur et a mesure des opportunités, c’est-
a-dire des projets initiés par les
territoires.

Un budget d’environ 870 000 euros est
prévus pour étre dépensé sur le territoire
de la COMPA durant la mandature.

Plusieurs projets de liaison sont déja
regardés par le département: relier
Ancenis — Couffé — Ligné, ou Ancenis —
Chéateaubriant.

La réfection du pont de Varades, un projet

majeur

6.3.3

La réfection du Pont de Varades est un
projet majeur du département. La
traversée de la Loire se fait en deux
ponts dont le second est a la charge du
département du Maine-et-Loire. Les
travaux seraient prévus pour 2026, mais
sous soumis a la coordination entre les
deux départements.

Travailler au partage de la
voirie
Le département expérimente plusieurs

Chaussées a Voie Centrale Banalisée —
CVCB — sur le territoire de la COMPA :

o RD316
o Belligné

o Ligné
o Surle pont d’Oudon

6.3.4 Concerter / Ecouter les

usagers

Le département travaille en direct avec
les communes qui souhaitent réaliser
des itinéraires modes doux reliant leurs
hameaux a leur bourg.

L’accessibilité des colléges n’est pour
le moment pas étudiée au niveau
départemental. Seul les colléges neufs
sont livrés avec des parkings vélos
sécurises.

2022.0362-E01 C SDMA COMPA
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[ Caractéristique du
territoire

7.1 Bassins de vie et
population

Le territoire de la COMPA est organisé selon
4 poles originaires du SCoT.

De nombreuses communes ont été fusionnées,
dont deux poles intermédiaires que sont
Loireauxence et Vallons-de-I'Erdre.

La fusion administrative a un certain impact sur
le diagnostic, du fait des caractéristiques
différentes des communes déléguées au sein
des nouvelles communes. Les données et
informations mis en avant dans le diagnostic a
I'échelle de Loireauxence et Vallons-de-I'Erdre,
ne sont pas toujours représentatives des
caractéristiques de chaque commune déléguée.
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7.2 Répartition de la
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7.3

L’intermodalité

L’intermodalité est un terme qui caractérise un
déplacement réalisé grace a un enchainement de
plusieurs modes de déplacement, par exemple,
le vélo puis le bus, la marche puis la voiture
(covoiturage), etc.

Le chemin de fer et les gares dans le
Sud du territoire représente un potentiel
d’intermodalité fort le long de I'axe Sud.
De plus, I'équipement de ces gares en
stationnements vélos sécurisé est bien
avancé (46 000 personnes habitent a
I'intérieur du périmétre des isochrones
20 minutes a vélo depuis les gares)

Un potentiel d’intermodalité certain le
long des lignes de car ALEOP.

Des aires de covoiturage bien réparties
sur le territoire et des points STOP
fréquents. 29 aires sont positionnées
aux abords des axes principaux et de
leurs intersections, a proximité de zones
économiques ou des centres-bourgs.

Le nord-est du territoire dispose d’un
accés plus restreint en termes
d’intermodalit¢ (nord de Loireauxence
et est de Vallons-de-I'Erdre), loin de
l'influence des transports en commun
(laligne 409 du réseau Aléop 49 dessert
Candé en limite de la commune de
Vallons-de-I’Erdre).
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7.4

Topographie et contrainte
du territoire

Un dénivelé important sur les axes sud-
ouest et nord-est, créant une diagonale
facilement accessible entre le Nord-
Ouest et le Sud-Est.

La particularité de I'est du territoire, déja
isolé en termes de mobilité de par son
éloignement a la frange ligérienne, est
accentuée par un relief plus important.

Un total de 200m de dénivelé sur le
territoire.

T i % >
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Synthése des contraintes du territoire ¢ Dénivels

> Des coupures au sud en lien avec le —— /Réseau hydrologique \
développement du territoire (ponts, e \J0ie ferrée 5" . ,,m

franchissement, trafic, vitesse, etc.) o, Aitorauta Aty /
T ey, ~3

> Des coupures au nord et est de la
COMPA liées aux caractéristiques
naturelles du territoire (dénivele, réseau ¢
hydrographique, revétement, vitesse,
etc.)
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8 PoOles génerateurs
de déplacements

8.1 Synthése des zones
d’intéréts
e 3 poles qui s’imposent sur le plan
économique :

Le secteur centre avec Ancenis-Saint-Géréon, le
secteur est avec Loireauxence et le secteur nord
avec Vallons-de-I’Erdre.

Il est également observeé 'influence de la ville de
Candé, situé a I'extérieur du territoire, sur le
secteur Nord

e les secteurs d’activités sont plus
diversifiés dans I'offre d’emploi et trés
peu développé sur les autres offres de
services (enseignement, culture, etc.).

Le territoire est trés caractérisé par les poles
économiques que sont les zones commerciales
et industrielles.
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8.2 Localisation de I'emploi

e Le pole d’Ancenis-Saint-Géréon est
également majeur sur le plan de I'emploi
(50% des emplois) avec les entreprises
qui comptent le plus d’employé-e-s.

e Deuxpoles d’emploi Sud-Ouest et Nord-
Est se dessine avec les communes du
Cellier,  Ancenis-Saint-Géréon et
Mésanger a Vallons de I'Erdre.
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8.3 Mobilité professionnelle

e La part des actifs et actives travaillant
sur leur commune de résidence est
intéressante, plus de 6 200 personnes

sont concernées.
Déplacements totaux 7312
Vallons-de-I'Erdre 1297
Ancenis-Saint-Géréon 2 381
Loireauxence 945
Ligné 400
Le Cellier 325
Vair-sur-Loire . 405
Vair-sur-Loire > Ancenis 770
Mésanger > Ancenis” 789

* Déplacements compris dans I'isochrone vélo
traditionnel de 20 min autour du péle d’Ancenis-
Saint-Géréon

Les 7312 déplacements de la Figure 9
représentent un potentiel de report modal de la
voiture vers le vélo facilement captable.

e Les poles majeurs d’Ancenis-Saint-
Géréon et de Vallons-de-I'Erdre (Saint-
Mars-la-Jaille) sont bien visibles sur les
déplacements des actifs et actives.
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8.4

8.4.1

8.4.2

8.4.3

8.4.4

Les établissements
scolaires

Lycées

Les lycées sont tous implantés dans la
centralité d’Ancenis-Saint-Géréon.

Colleges

Les colléges sont implantés dans les
communes de Vallons-de-I'Erdre, Raillé
(college privé), Ligné, Loireauxence,
Ingrandes-Le-Fresne-sur-Loire. La
mobilité des collégiens est donc liée a
celle de ces centralités.

Ecoles Primaires

Des écoles primaires sont présentes
dans toutes les communes et certaines
communes en ont plusieurs. Elles se
situent dans les centre-bourgs.

Généralités

I n'y a pas de plan de déplacement
connus pour ces établissements.

La mobilité des lycéens et des colléges
en modes actifs se pense dans un
périmétre de 20 minutes a vélo autour
des établissements d’étude ainsi que
par 'intermodalité transport scolaire +
vélo / marche.
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https://loire-atlantique.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=80cec632eeff426a9d5cc22c64dc9983

8.5 Mobilité scolaire

e Le territoire est caractérisé par 3 poles
d’enseignements. Les déplacements
internes a ces 3 poles sont importants.

Déplacements totaux 6 836
Loireauxence 1125
Ancenis-Saint-Géréon 1935
Ligné 1076
Mésanger 559
Vallons-de-I'Erdre 841
Joué-sur-Erdre 366
Riaillé 377
Mésanger > Ancenis* 557
Vair-sur-Loire > Ancenis’ 545

* Déplacements compris dans I'isochrone vélo
traditionnel de 20 min autour du péle d’Ancenis-
Saint-Géréon

Ainsi, 6836 déplacements sont un report
potentiel facilement atteignables de I'utilisation
de la voiture vers les modes actifs.

e |’observation des mobilités scolaires
met de nouveau en avant une fracture
nord/sud. Les communes du nord sont
également sujettes a des déplacements
en dehors de la COMPA (vers Nort-sur-
Erdre ou Candé).

Ingrandes-Le

\LFres‘ne sur Loire
Montrelais™, e

Sources : Insee, données
2019

Traitement Vizea 2022
Export de la carte le
22/11/2022

La mobilité scolaire orientée vers les 3 poles de la frange Sud
Déplacements des scolaires de la COMPA

— 1a10

—— 10a100

=== 10021000

0 5 10 km
e

B 100022000

2022.0362-E01 C SDMA COMPA

27

Ce document est la propriété de Vizea. Il ne doit pas étre reproduit, cité ou communiqué sans son accord préalable



8.6 Services et équipements

e Mise en avant du péle majeur
d’Ancenis-Saint-Géréon en  matiére
d’équipements et de services

e La partie Est du territoire montre
également un nombre d’équipements
plus faible (scolaire, soins, cultures et
loisirs), mais qui est également a
corréler avec une population moins
dense.

e La répartition des structures sportives
est trés homogéne sur le COMPA.

> Les déplacements liés aux loisirs et a la
pratique du sport sont un report potentiel
pertinent de la voiture vers les modes actifs.
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¢ |nstitut médico-éducatif * Parc et jardin
¢ Lycee *  Tourisme
+ College Lieux de culture
Ecoles maternelles et primaires Etablissements de sante
& Centre hospitalier
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~® Ingrandes-Le Fresne sur.Loire
Vair-sur-Loire Montrelais .
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L A
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Mauges-sur-Loire
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)

Montrevault-sur-Evre

Centre de soins
Etablissement pour adultes handicapés
EHPAD

Structures sportives
Structures sportives
e Salles et terrains de sport

2022.0362-E01 C SDMA COMPA

28

Ce document est la propriété de Vizea. Il ne doit pas étre reproduit, cité ou communiqué sans son accord préalable



9 Présentation du
réseau viaire

9.1 Hiérarchisation du réseau
viaire
e La structuration du réseau viaire est
organisée en étoile avec comme
centralitté  Ancenis-Saint-Géréon et
Candé a I'extérieur de la COMPA. Le

maillage est constitué de maniére a
desservir les différents poles.

D33 Joq%;:r—Erdr_e ¢

Pouills-Ies-Coteaux /"
( - <
Q

V. T

028

a Roche:Planche

e Lafracture nord / sud est accentuée ici
par I'’A11 qui isole la frange ligérienne
du reste du territoire.

¢

e Le nord du territoire posséde un réseau
départemental principal bien maillé.

> Faciliter le franchissement de I'A11 afin de
réduire la fracture nord/sud du territoire.

> Utiliser le réseau départemental qui présente
un maillage intéressant, lorsque le trafic le
Sources :BD TOPO, IGN 2022

permet. Tatement Vizza 2022 ' ' e —
Export de la carte le 21/11/2022 v,

Hiérarchisation du réseau routier

Limites et poles administratifs "1 Communes —— Reéseau de distribution
T m—— Réseau routier Réseau de desserte intercommunale
® Sous-préfecturs . Réseau de desserte locale
e Commune simple = Réseal magistral
[J comPA = Réseau de transit départemental
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10 Enquéte en ligne

Durant les 23 jours d’ouverture de I'enquéte (du
14 novembre au 14  décembre),
1033 personnes ont répondu, soit une
participation de 1,5% de la population du
territoire intercommunal.

10.1 Situation et profil des
personnes répondantes

10.1.1 Profil des usagers

La majorité des personnes qui ont participé a
I’enquéte sont des femmes (62%). Le panel de
personnes répondantes n’est donc pas tout a fait
représentatif de la situation sur le territoire (50%
de femme sur la COMPA en 2019, INSEE).

3% \Vous étes :

Je ne souhaite pas
0 répondre
35% Un homme

= Une femme

L’age des répondantes s’éloigne davantage de la
moyenne de la CC du Pays d’Ancenis puisque
67% des personnes ont entre 30 et 49 ans.
Cela représente majoritairement la part des

actives de la population, ce qui se retrouve dans la catégorie socioprofessionnelle de personnes
questionnées (83% d’actives).

400
350
300
250
200
150
100

Dans quelle tranche d'age vous situez-vous ?
33% 34%

15%
7%
2%
[ | . —

Vous étes :

B Actif/active

® Collégien/collégienne
Ecolier/écoliére

B En recherche d'emploi
Etudiant/étudiante

B Inactif/inactive

B Lycéen/lycéenne

I
0

/o B Retraité/retraitée

1
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10.1.2 Lieux de vie

La répartition des personnes répondantes sur le
territoire est plutét représentative de la COMPA,
dans le sens ou 22% des personnes résident
sur la commune d’Ancenis-Saint-Géréon. La
suite des communes est plus diversifiée puisque
Couffé est la seconde municipalité représentée
dans I'enquéte (10%), suivi d’Oudon (9%) et de
Loireauxence (9%), ce qui n’est pas l'ordre
d’'importance réel selon la répartition de la
population. Ceci s’explique par la réalisation
d’une étude spécifique a Couffé en paralléle de
cette étude. Vair-sur-Loire est également bien
représentée avec 8% des personnes.

L’enquéte a rayonné en dehors de la COMPA
puisque 5% des personnes disent habiter en
dehors de la CC.

Dans quel type d'espace habitez-
vous ?

23%
38%

39%

Aux abords de la ville
Dans un hameau (maisons isolées)
En centre-ville/centre-bourg

Répartition des personnes de I'enquéte et du territoire

25%

22%
20%
15%
10%
0 0,
10% 9% 8o, 3% 8%
0,
5% 6% n 5%
5% 2% 1o 3% 2% 1o ° 2% 10
H1%81% | 0% 0% 1% ° 1% 1%
0%
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Enquéte Population du territoire

Sur la question du type d’espace habité, les personnes questionnées sont réparties principalement entre
les centres-villes et centres-bourgs (38%), et les hameaux (39%). Cette répartition est caractéristique du
territoire de la COMPA avec une sectorisation entre les « espaces denses » qui sont les péles de vie du
territoire, et le milieu rural dont I'accessibilité est un enjeu complexe.

Les 23% de personnes habitant en bord de la ville représente un enjeu intéressant puisqu’il peut s’agir de
potentiel report de mobilité de la voiture au vélo qui sont visés par le Schéma Directeur des Mobilités
Actives (SDMA).

NB : Les villes et bourgs sont distingués communément sur la base de seuil de population, un bourg
correspondant a une agglomeration de 2 000 a 5 000 personnes, une ville de 5 000 a 20 000 personnes.
La distinction ici est donc sur I'aspect rural majoritaire des communes de la COMPA. Le bourg peut
également étre considéré pour la centralité de la commune.
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10.1.3 Lieux de travail / étude

Sur les 968 personnes concernées par la
question « Vous travaillez / étudiez ... », la plus
grande partie (43%) se déplace en dehors du
Pays. 38% travaille ou étudie tout de méme dans
une commune de la COMPA, qui n’est pas leur
commune de résidence, puisque seulement
19% résident et travaillent sur la méme
commune.

Selon le diagnostic du PDMS, le Plan De Mobilité
Simplifié, la majorité des actifs et actives se
rendent sur Nantes Métropole (54%), puis
Mauges Communauté (11%), Angers Loire
Métropole (8%) ou encore sur la CC Erdre et
Gesvres (7%).

Vous travaillez / étudiez :

En dehors c
du Pays
d'Ancenis 0 :
d'Ancenis
43% 38%

Dans votre commune de résidence
19%

A noter qu’une partie des personnes retraitées et inactives, a repondu a cefte question par obligation
dans le questionnaire. Ces réponses ont été retirées pour I'analyse des données.

Destination principale des personnes résidant en dehors du Pays d'Ancenis
2%

= Ancenis-Saint-Géréon
Couffé
Ingrandes-Le Fresne sur Loire
Le Cellier
Loireauxence
= |Viésanger
= Riaillé

9%
1%

9%

2%

Parmiles 51 personnes qui résident en dehors du Pays d’Ancenis, plus de la moitié se rend sur le territoire
pour travailler ou étudier dans la ville d’Ancenis-Saint-Géréon.

> Assurer I'accessibilité et I'efficacité de I'intermodalité sur le territoire via les gares existantes, et
notamment celle d’Ancenis-Saint-Géréon (destination principale des trajets domicile-travail entrant
dans le territoire de la COMPA).

> Permetire aux communes « périphériques » (trop éloignées des gares du territoire) de rejoindre les
lieux de travail extérieurs grace aux connexions voies douces inter-communauté de communes
(Mauges-sur-Loire, Gandé, Nort-sur-Erdre, etc.).

2022.0362-E01 C SDMA COMPA
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10.2 Les usagers et usages du
vélo

10.2.1 Utilisation du vélo

Sur les 1 033 personnes de I'enquéte en ligne,
presqu’un tiers (28%) des personnes ayant
répondu n’utilise jamais le vélo, 44% se dit étre
un usager occasionnel du vélo, c’est un
réservoir de déplacements a vélo
supplémentaire pour le territoire, enfin le
dernier tiers (28%) sont des usagers réguliers
voire quotidiens.

Utilisez-vous le vélo ?

= Jamais
28% = Occasionnellement

Au moins une fois
par semaine

Tous les jours ou
presque

Les utilisateurs de vélo du territoire (quotidiens,
réguliers et occasionnels), soit 748 personnes,
se déplacent en grande majorité a I'aide d’un
vélo traditionnel (77%). 90 personnes utilisent
un vélo a assistance électrique, et 32 ont un vélo

dit particulier. L’utilisation de ces vélos est
encore rare, 4% des personnes ici.

Si vous utilisez le vélo, il s'agit
principalement ...

Autre (vélo pliant, vit,

vélo long tail) | 1
J'utilise une trottinette
électrique (ou autre | 8

engin de déplacement
motorisé)

... d'un vélo particulier
(triporteur, biporteur, I 21
tandem, handibike ...)

J'utilise les deux
(traditionnel et vélo I 45
électrique)

...dunvélo a
assistance électrique . 90
(VAE)

... d'un vélo
traditionnel _ 574
0 200 400 600
En s’intéressant au type d’espace ou vivent les
personnes de [lenquéte, il est possible

d’identifier un potentiel report vers la mobilité
active des concernées.

On constate que chez les utilisateurs quotidiens
comme régulier, on retrouve des habitants de
frange et méme de hameau dans des parts non
négligeables et une majorité d'habitants de
centres. Chez les non-utilisateurs, la tendance
s'inverse, les plus représentés habitent des
hameaux. Au final, tous les environnements
peuvent étre propices a 'usage du vélo, frange et
centre en priorité ce qui représente 54% des
non-utilisateurs et utilisateurs occasionnels de
I'enquéte.

Utilisation du vélo et espace habité

| Jamais B QOccasionnel

Hebdomadaire ™ Régulier

115
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> Valoriser les vélos particuliers (cargo et
autres) et VAE qui permettent d’étendre les
usages cyclistes (charges, dénivelé du
territoire, etc.) et qui sont trés peu voire
marginalement utilisés aujourd’hui.

> Cibler les non-usagers et usagers
occasionnels du vélo qui résident en centre
et frange de ville et bourg (41% personnes
concernées sur I'enquéte).
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10.2.2 Temps et motifs de
déplacement

Cette rubrique ne concerne que les
748 personnes qui utilisent un vélo de maniére
réguliere, hebdomadaire ou occasionnelle.

La durée moyenne d’utilisation du vélo est
répartie de maniére homogeéne entre les quatre
propositions.

Temps moyen de trajet a vélo

= Moins de 10 minutes
De 10 a 20 minutes

De 20 a 30 minutes

0,
23% A = Plus de 30 minutes

Cependant, le motif principal de déplacement
des usagers est le loisir avec 53% des réponses
(balade seule ou accompagnée, tourisme). Une
pratique qui concerne d’abord les usagers
occasionnels du questionnaire.

Les usagers réguliers ont une pratique du veélo
liée a la vie quotidienne avec des déplacements
pendulaires (travail) et liés aux services
(courses).

Pour quel trajet utilisez-vous le vélo ?
En fonction de l'usage du vélo

Pratiquer du cyclisme sportif avant tout

Faire du tourisme ou visiter le territoire

Me balader en famille, avec des proches ou des amis
Me balader seul/seule

Accéder a des services en centre-bourg (mairie, . ..

Aller faire mes courses
Acceder a mon lieu de travail
Déposer mon/un enfant a son école
Accéder a mon établissement d'enseignement 8

22
27 40

43 40 DTS5

79 93 INGST.
55 72 N2290m

86 79 NG

91 74 [N64W
111 49 4N
460281 26

-4

7
0 100 200 300 400 500

Tous les jours ou presque

Pour quel trajet utilisez-vous le vélo ?

En fonction de la durée du trajet

Au moins une fois par semaine

m Occasionnellement

Le paralléle entre le temps moyen
de trajet des usagers et leurs
motifs de déplacement met en

Pratiquer du cyclisme sportif avant tout [ EIJ23 15 évidence le fat que les
Faire du tourisme ou visiter le territoire  [EX 54 7 déplacements utilitaires (travail
Me balader en famille, avec des proches. . JJEEJ 0135 130 courses, services) sont

Me balader seuy/seule  [JERIIF98 94 104 majoritairement réalisés dans un
Accéder a des services en centre-bourg... 99 74 temps inférieur a 20 minutes.
Certains trajets utilitaires (achats

Aller faire mes courses E- 79 56 .I:. . C
et services) sont aussi réalisés en

Accéder a mon lieu de travail [ EEHIN 85 36 KN olus de 30 min
Déposer mon/un enfant & son école [ IEZEN 40 20 B

Accéder a mon établissement. . | I 10 3 K L,e temps  de trajet p eut
également comprendre plusieurs
0% 20% 40%  60%  80% 100%  motifs de déplacements ce qui
m <10 min 10-20 min 20-30 min = >30 min peut aussi expliquer les longues

durées de déplacement.
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> |l est possible de créer des itinéraires pour
des trajets plus long que 20 minutes,
notamment pour les déplacements liés aux
services et aux achats.

10.2.3 Freins a l'usage du vélo

Cette rubrique ne concerne que les personnes
ne pratiquant pas ou peu le Vélo, soit
885 personnes répondantes.

Pour les personnes ne se déplagant jamais a
vélo, la raison principale est I’éloignement des
lieux de destination. Pourtant, seules
115 personnes  ( ) se
trouvent dans un espace isolé selon leur lieu
d’habitation. Cette donnée, couplée au reste du
diagnostic, fait état d’un manque de liaison
rapide entre les poles générateurs de
déplacement du territoire.

Pour I'ensemble des répondantes, le premier
frein a 'usage du vélo est le manque de sécurité
des itinéraires cyclables et la présence d’axes
dangereux. Cette remarque a été confirmée par
le terrain, mais également par [latelier de
diagnostic réalisé avec les communes. De
nombreux axes principaux ne sont pas
praticables pour les cyclistes en raison de la
fréquence et de la vitesse des automobilistes.

Prendre en compte cet enjeu permettrait de saisir
le réservoir d’usagers occasionnels qui est
fortement concerné.

Les autres freins importants sont le transport de charges lourdes (15%) et les conditions climatiques (9%).

Il peut étre releve que seul 5% des personnes répondantes plébiscitent Ia voiture par rapport au vélo,
qui est pourtant considéré comme trop lent dans 6% des cas.

Pour quelles raisons ne pratiquez-vous que peu ou jamais le vélo ?

Je n'y pense pas

Je n‘ai pas de vélo

Je préfére marcher

Je préfére utiliser ma voiture

Je préfére utiliser ma trotinette

Je préfere utiliser un scooter / une mobylette

Le colt d'achat et/ou d'entretien d'un vélo est trop élevé

Mon vélo ne me permet pas un usage régulier

L'impossibilité de stationner mon vélo @ mon domicile de maniére
sécurisée

L'impossibilité de stationner mon vélo a mon lieu de destination

Difficile de transporter des charges lourdes ou d'emmener d'autres
personnes (enfants)

Le vélo est trop lent par rapport aux autres modes de déplacement
Les lieux de destination sont trop éloignés
Des conditions climatiques défavorables

Cela demande un effort physique trop important pour moi

Le manque de sécurité des itinéraires / axes dangereux || | | RN NN

100 150 200 250 300 350 400 450 500

m Jamais

0 50

m Occasionnellement

W 1%
3%
B 4%
. 5%
I 0,4%

I 0,4%

B 2%
. 4%
B 1%
P 5%

I 6%

15%

;.
B 3%

9%

Au moins une fois par semaine

19%

23%
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> Développer un réseau rapide, sécurisé et
attrayant pour atteindre un maximum
d’usagers et les inciter au changement de
pratique sur les déplacements quotidiens.

> Sécuriser les itinéraires a vélo par des
ameénagements de qualité, et de
I'apaisement du trafic routier.
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10.3 Les besoins liés a I'usage
du vélo

10.3.1 Bénéfices du vélo

Pour I'ensemble du panel de I'enquéte, c’est-a-
dire les 1 033 personnes, le premier bénéfice a
I'utilisation du vélo est 'usage d’'un mode de
transport moins polluant (28% des choix), dont
les 239 usagers occasionnels qui sont un
potentiel pertinent pour le SDMA.

Les bénéfices qui ressortent ex-aequo en
deuxiéme position pour les personnes, sont la
possibilité de faire des économies et la
pratique d’une activité bonne pour la santé
(18% chacun).

Les options qui viennent en opposition a I'usage
de la voiture, a savoir le gain de temps (dans
certain cas) et I'évitement des embouteillages,
ne font que trés peu parties des bénéfices
attendus par les personnes (4% au total).

Ces résultats mettent en avant le fait que les
arguments en faveur du report des modes de
déplacements vers le vélo sont davantage
économiques et environnementaux que
pratiques.

Quels sont les 2 premiers bénéfices que vous attendez de vos déplacements
effectués a vélo ?

Pratiquer une activité bonne pour ma santé _ 60 48 18%
Se détendre, pratiquer un loisir _21 910%

13
Eviter les embouteillages 82%
3
6
Découvrir mon territoire _ 4%
9

10
Gagner du temps E 13 2%
9

Utiliser un mode de transport moins polluant _ 95 111 28%

Faire des économies 105 50 55 | 18%

Pratiquer une activité sportive _ 38 38 17%

0 100 200 300 400 500 600

mJamais m Occasionnellement Au moins une fois par semaine Tous les jours ou presque

> Communiquer sur les gains économiques, environnementaux et sur les bienfaits sur la santé pour
encourager encore plus I'usage du vélo comme mode de déplacement et accompagner le changement
de pratique.
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10.3.2 Les services liés au veélo

Pour  I'ensemble des personnes du
questionnaire, plus de la majorité des services
évoqueés dans I'enquéte n’est pas utilisé sur le
territoire, les raisons principales sont explicitées
plus tard.

Le stationnement vélo est le service le plus
utilisé (176 personnes), suivi de I'information et
des campagnes de communication
(69 personnes), et de I'aide a I'achat de vélo a
assistance électrique (58 personnes).

Parmi les services que les personnes aimeraient
pouvoir utiliser, les plus demandés sont I'aide a
I’achat de matériel (508 personnes), le service
de réparation ou formation (488 personnes) et
I'aide a I'achat de vélo a assistance électrique
(458 personnes).

Les services qui, au contraire, ne semblent pas
utiles pour les répondantes, sont I'apprentissage
du vélo (890 personnes), la location de vélo
(875 personnes), et les bornes de recharge pour
VAE (759 personnes).

> Recenser et informer sur les services a
disposition de la population pour atteindre
les personnes intéressees.

> Appuyer les services existants
(stationnement, aide a [lachat et la
communication) qui sont trées demandés
mais assez peu utilisé.

2022.0362-E01 C SDMA COMPA

> Développer encore le stationnement qui est le second service le plus demandé par les usagers

hebdomadaires.

> Développer des services de réparation de vélo et de formation a I'entretien (second service le plus

demandé et premier service le plus demandé par les usagers hebdomadaire).

Quels services associés a la pratique du vélo utilisez-vous ou souhaiteriez-
vous pouvoir utiliser ?

Un service pour tester/expérimenter 'usage du vélo _ 394 I 14
au quotidien avant de changer mes habitudes
Un service de réparation ou de formation a la _
réparation it !8
Apprentissage du vélo / Formation remise en selle |GGG 106 ] 13
De linformation ou des campagnes de _
communication g .
L'aide a l'achat de matériel vélo (casque, antivol, _
siége-enfant) aif '2
Les bornes de réparation en libre-service [ ENEGSSE 385 129
Les pompes  vélo en libre-service  [NIGo o 368 Va8
Les bornes de recharge pour vélos a assistance _ 250 | 6
électrique
Le stationnement vélo (arceaux, box sécurisés)  [NAAT 396 76
L'aide  'achat de vélo & assistance électrique [ IINSENN 458 158
La ocation de véo | GTER 155 1¢

0% 20% 40% 60% 80% 100%

| Je n'utilise pas J'aimerais pouvoir utiliser... = J'utilise...
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Personnes n'utilisant pas le vélo Usagers occasionnels Usagers hebdomadaires Usagers réquliers

Un service_ pourtester/expérimenter I‘usag_e du vélo 1
au quotidien avant de changer mes habitudes

Un service de répﬁg;ﬁ;}ﬁr{lﬁga de formation a la 9

Apprentissage du vélo / Formation remise en selle | | |  EZSES]

De I'informaéigrl:]r?]l:"lljiizncg;npagnes de 7

L'aide & I'achat desriggée’_réilf E\lflt]atl;) (casque, antivol, 6

Les bomes de réparation en libre-service 5

Les pompes & vélo en libre-service 3

Les bornes de rech(z;llré]cet rlijgﬁé vélos & assistance 1

Le stationnement vélo (arceaux, box sécurisés) 5

L'aide & I'achat de vélo & assistance électrique m 3

Lalocatn ds vl 241 1. I : DT 5 R

0% 50% 100% 0% 50% 100% 0% 50% 100% 0% 50% 100%
m Je n'utilise pas

m Je n'tilise pas m Je nutilise pas m Je n'utilise pas
m J'aimerais pouvoir utiliser... = J'aimerais pouvair uiliser... Jiaimerais pouvoir utiliser... =) aimerals pouvoir utiliser...
Juutilise... Jutilise... Jiutilise... Jlutilise...

Les usagers hebdomadaires sont eux plus
intéressés par des services de réparation, les
bornes en libre-service et I'aide a I'achat de
matériel. Les usagers hebdomadaires et
réguliers sont les plus intéressés par le service
de réparation en raison de leur utilisation. Le
stationnement vélo posséde aussi un fort
potentiel d’amélioration.

Les résultats par typologie d’'usagers permettent Les personnes qui ne pratiquent pas le vélo ne
de metire en évidence que les personnes qui semblent pas avoir besoin davantage
n‘utilisent pas le vélo et les wusagers d’'information et/ou de sensibilisation a la
occasionnels sont les plus intéressés par I'aide pratique du vélo et des services associés.
al’achat de VAE. Leur utilisation du vélo semble

conditionnée a ce que ce dernier soit a

assistance électrique.
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A la question « Pourquoi n’utilisez-vous pas ces
services ? », les trois premiéres raisons
données par les participants de I'enquéte sont la
possession des équipements nécessaires a
domicile (24%), le fait que le service n’est pas
nécessaire pour l'usager (19%), et que le
service n’est pas disponible a proximité (16%).

Un des services qui est associé au probleme de
proximité est le stationnement vélo. Il est
également le service qui est le plus donné dans
la catégorie «Je n’en ai pas besoin », avec
I'information et la communication sur le vélo.

14% des personnes disent ne pas connaitre les
solutions existantes, ce qui offre un potentiel
d’action pour améliorer la connaissance des
usagers. Les services concernés par ce manque
de connaissances sont a priori, les pompes a
vélo et borne de réparation en libre-service, et
les formations au vélo.

L’analyse ci-dessus est basée sur ['étude
statistique des réponses, les personnes n’ayant
pas été invitées a préciser de quel service il était
question précisément.

Si vous n'utilisez pas un ou plusieurs services, pourriez-vous indiquer pourquoi ?

Autre

Je trouve que le service n'est pas pratique (horaire,
facilité d'usage, accessibilité)

Le service n'est pas disponible a proximité de chez
moi ou sur mes trajets

Le service n'existe pas

Le co(t du service est trop €élevé

Je ne connais pas les solutions qui existent

Je n'en ai pas besoin
Les équipements et/ou outils sont disponibles sur
mon lieu de travail

Je posséde les équipements et/ou outils nécessaires
a mon domicile

0 50
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1 033 LeS |ieUX et deStinationS a LES COMMUNES QUE LES REPONDANTES SOUHAITENT REJOINDRE ET/0U RELIER
rejoindre a vélo

Cette rubrique ne concerne que les va ra d €S v M esan g er

- i s Anetz
748 personnes qui utilisent un vélo de maniére LaRouriere  Saint-Florent-le-Veil ~ Nort-sur-Erdre  Champtoceaur annec é
réguliére, hebdomadaire ou occasionnelle. Mauves-sur-Loire
o =] Y 4 Launay y 4
En raison de la représentation des communes A n c e n Is = s a I nt- G e re o n
dans I'enquéte, la ville d’Ancenis-Saint-Géréon ) ! el el
est la plus demandée dans les lieux de Riaillé Saint-Mars-du-Desert yo.. e samnt
L L 0 Ingrandes-Le-Fresne e
destination a vélo (25%)), les communes de Nantes Trans-sur-Erdre La Roche-Blanche La Chapelle-Saint-Sauveur
Mésanger, Varades, Couffé et Pannecé sont Lj g“é 0“d0n
également souvent citées (entre 8 a 6%).
Parmi les lieux a rejoindre par des itinéraires LES LIEUX QUE LES REPONDANTES SOUHAITENT REJOINDRE ET/0U RELIER

cyclables, que les personnes souhaitent relier,
les centres-villes et bourgs sont le plus souvent
évoqués (26%), mais également les trajets vers
le domicile (15%), la gare (10%), le travail (8%) Zone industrielle, activite

Hopital

et les commerces (8%). Travail Gare Espace 23

Différents aménagements sont parfois évoqués u

tels que les bords de Loire et |a voie verte. Les c e ntre VI I I e / b o u rg
traversées de ponts au sud du territoire sont

également des itinéraires préoccupants pour les ZI I’Hermitage
usagers.

Sport, loisirs, culture
LES AMENAGEMENTS QUE LES REPONDANTES
SOUHAITENT REJOINDRE

> Relier les centres-villes et centres-bourgs du territoire pour créer un réseau connecté, en particulier

I_Oi e a Vé I 0 / I_o i re les poles principaux de I'enquéte (Ancenis-Saint-Géréon, Loireauxence), car ce sont les lieux que les

Traversée nationale répondants identifient le plus dans leurs souhaits de destination.
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11 Cartographie
participative
Vizemap

Durant les 23 jours d’ouverture de I'enquéte a
destination du public (du 14 novembre au 14
décembre), 469 contributions ont  été
apportées sur la cartographie participative.

Sur I'ensemble des contributions :

e 38% sont des informations sur ce qui
existe :

e 62% sont des propositions, c’est-a-dire
des besoins de création ou de
modification.

Parmi les thématiques les plus sollicitées :

- 40% des contributions concernent un
aménagement cyclable ;

- 33% des contributions évoquent un
point dur et/ou un point dangereux ;

- 15% des contributions concernent le
stationnement vélo ;

Le reste est au sujet (dans I'ordre d’importance)
des lieux a rejoindre et des arréts de bus et gare.

> Les habitant-e-s du territoire font fortement
mention de sécurité pour les vélos et de
problemes liés a la discontinuité des
aménagements.

Challain-la-Potherie

Moisdon-la-Riviére Petit-Auverné La Chapelle-Glain

|' y Issé

Abbaretz

Grand-Auverné
La Meilleraye-de-Bretagne

COmAnRS B pars e

O

Riaillé

Joué-sur-Erdre

Val-d'Erdre-Auxence

’l
~/ Trans-sur-Erdre

Nort-sur-Erdre Pouillé-les-Coteaux

Les Touches

Saint-Sigmond
La RochezBlanche

fr(’[’\\ Loireauxence
0
N

P P

f
- It e 55

/
f ® Ingrandes-Le Fresne sur Loi
Vair-sur-Loire (l\/ (]
\

Champtocé-sur-Loire

Petit-Mars
Casson

Montrelais

Saint-Mars-du-Désert

Sucé-sur-Erdre

Mauges-sur-Loire

Orée-d'Anjou

Sources : Cartographie participative grand
public novembre et décembre 2022
Traitement Vizea 2023

Export de la carte le 23/2/2023

0 2,5 5km

Cahuefou

Montrevault-sur-Evre

Divatte-sur-Loire

Thouaré-sur-Loire

Des contributions localisées sur le sud-ouest du territoire

Stationnement vélo Service location de vélo
Gare / arrét de bus ® Service réparation de vélo
® Lieu de fréquentation / a rejoindre Signalisation et information

® Point dur / dangereux Autre

Cartographie participative, Vizemap, 2022
O Information sur ce qui existe

O Proposition

® Aménagement cyclable

Le détail des contributions est disponible en Annexe

re
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12 Entretiens d’acteurs

Pour compléter les précédents entretiens avec
les acteurs institutionnels qui ont permis
d’alimenter larticulation avec les documents
cadres, plusieurs autres entretiens ont été menés
pour enrichir le diagnostic.

12.1 Erdre et Gesvres, un

territoire volontaire

Entretien réalisé le 24 janvier 2023.

Un réseau maillé en cours de réalisation

Le maillage de réseau cyclable a été
identifié en 2017

Sa réalisation est en cours depuis la
prise de compétence sur les itinéraires
d’intérét communautaire de I'EPCI en
2018, pilotée par deux chargées de
mission a temps plein, sous la
responsabilitt du chef de service
mobilité.

L'intervention de I'EPCI s’arréte aux
frontiéres de I’agglomération.

900  km  d’itinéraire  d’intérét
communautaire dont 100 km qui devrait
étre réalisés au cours du mandat.

L’'une des principales difficultés de
réalisation des itinéraires est la ZAN, et

donc la recherche de compensation
fonciére a I'artificialisation
9 millions d’euros ont été mobilisés par

les élus (avec un objectif d’atteindre
40 2 60% de subvention).

Investissement a hauteur de 27 €/an et
par habitant environ.

L’intermodalité, un levier maitrisé

Concernant I'intermodalité, deux gares
de Tram-Train sont présentes sur le
territoire, a proximité de la COMPA :
Nort-sur-Erdre et Sucé-sur-Erdre.

Elles sont équipées de box vélo
individuels (8 emplacements), sécurisé
par l'utilisateur avec son anti-vol. Les
box sont bien utilisés. Il est prévu d’en
ajouter en transformant des places de
stationnements. 3 places voiture
deviennent alors 8 emplacements vélo.

Un abris collectifs SNCF est aussi
présent mais il n’est pas suffisamment
utilisé. La cause serait la complexité
d’'usage. CCEG aimerait en récupérer la
gestion.

300 emplacements de stationnement
ont été prévu aux points d’arréts de car
dont 6 abris collectifs.

Un jalonnement malicieux

A VELO EN

ERDRE & GESVRES

=
sssssss

Un jalonnement des itinéraires a été
installé, avec un choix d’affichage en
temps de parcours VAE.

Le jalonnement est doublé par du
marquage au sol de cartouche en
résine. Un budget d’entretien de
1 500€ /km a été prévu.

Les itinéraires ont été nommés par leur
destinations.

Le jalonnement porte une stratégie de
communication encourageant les non
cyclistes a venir expérimenter les temps
de trajet faible indiqué.

Apaisement

La chaussée a voie centrale banalisée
est un recours familier sur le territoire.
Sur ces aménagements, la vitesse y est
limitée au maximum a 70km/h.
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Vélos en locations

e Le fterritoire meéne une expérience
d'usage de veélo avec cadenas
connectés, avec une startup incubée
FREDO. Des vélos attendent des
employés d’entreprises, en libre accés
a la descente de car

e Un service de location existe et propose
235 veélos en location pour des durées
de 1 ou 3 mois jusqu’a 1 an. Le service
était géré en régis mais va étre
externalisé. Les tarifs sont comparables
a Vélila. Le service rencontre toujours
une importante liste d’attente.

e La durée maximale de location est
aujourd’hui fixée a 24 mois, mas il est

prévu une évolution vers une option
d’achat.

Aide a I'achat

e |l existe un bonus d’aide a I'achat simple
de 100 €, sans conditions de revenus,
limité a une fois par personne. Le
service a comptabilisé 180 demandes
en 2022.

Liaison cyclable inter-EPCI CCEG, COMPA

e |l nest pas prévu de liaison pour ce
mandat mais peut-étre pour le suivant.

Collége de ligné

e Un enjeu de déplacement scolaire a été
identifié entre le collége de Ligné et les
communes de Saint-Mars-du-Désert
(290 collégiens) et  Petit  Mars
(73 collégiens).

College et lycée de Nort sur Erdre

e Unenjeu de déplacement scolaire a été
identifié entre le college de Nort sur
Erdre et les communes de Joué-sur-
Erdre (200 collégiens) et de Trans-sur-
Erdre (27 collégiens)

e Unenjeu de déplacements scolaire a été
identifié entre le lycée de Nort sur Erdre
et les communes de Joué-sur-Erdre
(70 lycéens) et de Trans-sur-Erdre
(25 lycéens)
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12.2 Association Vélo Taf Pays

d’Ancenis

Entretien le 6 février 2023.

L’association

L’association est trés jeune, elle a
presque 2 ans.

Le fondateur de I'association, ainsi que
toute sa famille ne circulent plus qu’a
velo sur le territoire.

Le fondateur est autoentrepreneur en
cyclo logistique.

L’association est trés souvent sollicitée
pour donner son avis sur les projets
d’aménagement. Des rencontres sont
organisées sur le terrain entre
I'association et le département.

Observations et actions évoquées

Le partage de la route entre
automobilistes et cyclistes est assez
compliqué aujourd’hui. Il y a des enjeux
de survitesse de la part des
automobilistes.

Il faut anticiper que les vélos cargos
avec des enfants a bord vont se
démocratiser. Il est donc urgent d’agir
pour la sécurité.

II est demandé de sensibiliser les
conducteurs d’engins motorisés a la
mobilité cyclable utilitaire.

La ZAN est un frein pour le
développement de la mobilité cyclable
utilitaire car il est nécessaire que les
pistes soient bitumées.

Plus un cycliste est expérimenté, plus il
circule droit. Il ne raisonne plus en
kilometre mais en temps de trajet. Selon
I'association, il est techniquement
possible de créer des aménagements le
long des RD quand I'emprise permet de
créer des aménagements séparés.

Il est important de sécuriser les
déplacements nocturnes. Proposer des
éclairages intelligent, des éclairages
solaires, peinture luminokrom.
Sensibiliser les cyclistes a I'importance
d’investir dans un bon éclairage.

Il est important d’améliorer la gestion
des priorités entre les cyclistes et les
voitures, dans les carrefours et aux
jonctions avec les aménagements
cyclables.

Les ponts de Oudon et d’Ancenis-Saint-
Géréon sont vus comme des points
durs. La largeur du pont d’Oudon
entraine des dépassements dangereux
de cyclistes par les automobilistes. Le
pont d’Ancenis-Saint-Géréon
nécessiterait un encorbellement. Pour
un cycliste expérimente, il est quand
méme plus facile a circuler que celui
d’Oudon car sa faible largeur circulée
empéche les voitures de dépasser.

e Le franchissement de la voie ferrée a
Ancenis est une difficulté.

VELO TAF

PAYS D’ANCENIS

12.2.1 Les principales attentes de
I'association Vélo Taf

> L’importance de la continuité des itinéraires
cyclables (information, jalonnement)

> Mettre en avant et soigner |a priorité vélo

> Une forte  sensibilisation et un
accompagnement des pratiques de la
mobilité

» 100% des habitants d’Ancenis sont @ moins
de 20 min de I'Espace 23. Travailler sur
I'accessibilité de cet espace commercial.
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13 Atelier avec les
communes

Un atelier de concertation avec les communes a
été organisé le 14 décembre 2022. L’ objectif de
cette rencontre est de :

- Récolter les informations auprés des
communes sur les aménagements et
services existants ;

- Travailler sur cartes pour valider les
données récoltées et/ou modifier les
informations (ajouter des éléments
omis, supprimer un élément, etc.) ;

- Recueillir les premiéres orientations des
communes en matiére de politique
cyclable.

Pour préparer cet atelier, un questionnaire a été
envoyé aux communes, en partenariat avec
’AURAN pour le PDMS. Les réponses sont
présentées Tableau 1, 10 communes ont
répondues (sur 20 au total).

L’atelier a été organisé en travail sur carte sur
3 tables, en gardant I'approche sectorielle établie
dans le SCoT (4 secteurs). Les secteurs Centre
et Est ont fait I'objet d’une seule table, le nombre
de communes étant réduit et les enjeux similaires
sur ces secteurs.

Question :

Zone 30 existante
Zone 30 & venir

Contre-sens cyclable en Zone30 existant
Zone de rencontre existante
Zone de rencontre a venir

Aire piétonne existante
Aire piétonne a venir

Aménagement cyclables existants

Aménagements cyclables a venir

Chemins ruraux sauf engins agricoles, riverains et modes doux existants
Chemins ruraux sauf engins agricoles, riverains et modes doux a venir

Secteurs COMPA atelier
[ Secteur nord
[ Secteur ouest
[ Secteur sud
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Le questionnaire préalable a I'atelier permet de N
Issé Moisdon-la-Riviére Petit-Auverné

mettre en avant les réflexions en cours des = O ‘

communes. ‘

La Chapelle-Glain

Challain-la-Potherie
Loiré
O ..

Grand-Auvené
La Meilleraye-de-Bretagne

Ainsi, sur les 10 communes qui ont répondues,
plus de la moitié possédent déja des
aménagements d’apaisement de la circulation, et
souhaitent en ajouter de nouveaux. Ce sont
également presque I'ensemble des
10 communes qui possédent des
aménagements cyclables et qui souhaitent
également en ajouter prochainement. jmrgis PE

ATN

Riailléw

Joue‘-sur-)Erdre

A B 0

Val-d'Erdre-Auxence

Saint-Sigymond

L’atelier de concertation a permis en plus de
cela, de tirer des premieres orientations suite aux
échanges et travail sur carte :

\LaRoche;Blanche

T Loireauxence N
\\\:’j—‘ \‘
- / Y B Ay

Ingrandes-Le Fresnels‘uﬁLqire

Champtocé-sur-Loire

Petit-Mars

Casson

Vair-sur-Lgire of Montrelais

> Relier les centres des communes entre elles

Mauges-sur-Loire

Ancenis-Saint-Géréon

o8- e S
A,!m

> Utiliser les aménagements structurants BT s
. . 7 Sucé-sur-Erdre
existants (voie verte, départementales)

“ Le Cellier

> Réduire les fractures du territoire (voies
départementales, voie ferrée)

ves-sur-Loire Orée-d'Anjou

Sources : Atelier avec les communes du 14/12/22
Traitement Vizea 2023
Export de la carte le 28/3/2023

0 2,5 5 km

Carquefou

> Réduire les insécurités pour les cyclistes

(trafic et vitesse) Des communes 2 relier et sécuriser

Synthése de l'atelier Lieux et destinations Observations & orientations [tinéraire structurant
Identification des points-durs @ Services Vélo Besoins de connexion —— Loire a vélo
A Points d'attentions ® (ovoiturage —= Valorisation de la voie verte —— \oie verte
A Points durs ® |ieux arejoindre == Itinéraires existants
e TC —= |tinéraires en cours / en projet
® Autre == |tinéraires a créer

== Projet routier & opportunité
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14 Travail de terrain

Des journées de terrain ont été organisées sur
I'ensemble du territoire de la COMPA. Ce travail
avait pour objectif de :

- Vérifier les informations récoltées lors
du diagnostic ;

- Vérifier les éléments discutés lors de
I'atelier avec les communes ;

- Alimenter les bases de données du
SDMA (BDD cyclable et BDD
stationnement) et les services existants.

4 journées ont permis de parcourir 'ensemble du
territoire, organisé selon les secteurs de travail,
et de construire une base de données
photographique de I'existant, mais également
des itinéraires potentiels identifiés suite au travail
de diagnostic.

N

| y Issé Moisdon-la-Riviére Petit-Auverné

Grand-Auverné

Challain-la-Potherie

La Chapelle-Glain

N

La Meilleraye-de-Bretagne
Abbaretz Angrie

I8
E

E
§

=
Vallons-de-I'Erdre

- e |
54 ol Riaillé x mEE o
Joué-sur:Erdre S Q Gr{'“‘"‘hlv
gy

Val-d'Erdre-Auxence

Nort-sur-Erdre
Les Touches

Petit-Mars
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Vair-sur-Loire “ §) P
e
Saint-Mars-du-Désert
Sucé-sur-Erdre
&
“ Le Celliers
] Mauges-sur-Loire
ves-sur-Loire Orée-dAnjou Sources : Journée de terrain de
janvier et fevrier 2023
0 2,5 S km Traitement Vizea 2023
Rl ] : Montrevéylt-sur-Evre Export de la carte le'28/3/2023
Divatte-sur-Loire
Reportage photos du terrain
Terrain Secteur QUEST Secteur EST
Secteur SUD : B
Secteur NORD
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Les observations de ces journées de terrain ont
permis de mettre en avant :

- Ladiversité des solutions employées

Le territoire présente des aménagements variés
qui cherchent a répondre au besoin et a prendre
en compte le contexte dans lequel s’inscrit
I'aménagement

Exemple : une chaussée a voie centrale
banalisée sur un axe comprenant des lignes
aroites.

- Hétérogénéité de la réponse au besoin

Bien que la recherche de diversité des solutions
soit importante sur le territoire, elle n’en est pas
pour autant adaptée a chaque fois. Certains
aménagements ne présentent pas les
dimensions nécessaires ou ne correspondent
pas au niveau de sécurité associé au trafic
automobile.

Exemple : un itinéraire cyclable sur un trottoir
qui ne permet pas un partage de l'espace
correct entre les personnes piétonnes et
cyclistes.

- Hétérogénéité du niveau de service

Les aménagements ne sont parfois pas a la
hauteur du niveau de service exigé. Les raisons
principales peuvent étre le vieillissement des
itinéraires ou le manque de sécurité nécessaire.
Cette problématique est également liée aux
questions de continuité des aménagements.

Exemple : une bande cyclable qui s arréte net avant un rond-point trés fréquente.
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Synthese du travail de terrain

= Piste cyclable »— Contre-sens cyclable
Bande cyclable = 70ne de rencontre
itinéraire cyclable sur trottoir Voie apaisée
Chaussée a voie centrale banalisée == En Projet ou en Réflexion

= |tinéraire conseillé === Existant

= Vélorue X X Inexistant

Zone 30

Observations terrain
A Blocage
Point d'attention

Observation aménagements cyclables
= \/oie verte

Voie vélos / piétons
= Chemins multi-usages sauf motorisés
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14.1 Exemples
d’aménagements du
territoire

Un nouvel aménagement dans un quartier en
bord de centre-ville. Le trafic est faible et la
bande cyclable est bien délimitée.

En sortie de bourg, le début de la départementale
est une ligne droite qui est bien adaptée a la
chaussée a voie centrale banalisée. La sécurité
de cet aménagement dépend également du trafic
et de la vitesse des automobilistes.

En extérieur de bourg, un itinéraire conseillé qui
est bien adapté au faible trafic, le principe de
partage de la route fonctionne si le cycliste est
visible a tout moment.

Une piste cyclable qui relie une voie principale
aux équipements scolaires et sportifs.

L’itinéraire cyclable sur trottoir est une solution
qui offre un meilleur niveau de service que la
bande cyclable dans le cas ou le partage du
trottoir laisse la place au piéton, et ou le vélo ne
rencontre pas trop d’obstacle sur son chemin.

Une vélorue, couplée a un contre-sens cyclable
en plein centre-ville. L’aménagement est situé
entre une église et une école dans un centre
apaisée.
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15 Réseau cyclable
existant

15.1 Un cyclotourisme
structurant le territoire
e e territoire est structuré par

2 itinéraires touristiques : 1a Loire a vélo
au sud et la Voie Verte de Carquefou a
Saint-Mars-la-Jaille.

e Lavoie verte permet une liaison entre le
Sud-Ouest et le Nord-Est, et donc avec
la frange ligérienne de la COMPA.

e Le développement touristique s’est
effectué au Nord et au Sud, laissant le

centre du territoire pauvre en
aménagement et services.
e Sur les parties développées, de

nombreux services utiles sont recensés
(site piquenique, toilette).
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15.2 Un réseau porté par les

voies touristiques et de
loisirs

Le réseau cyclable de la COMPA se
développe mais n’'est pas toujours

adapté au besoin et au niveau de service
nécessaire.

Les principaux ameénagements qui
structurent le territoire ont été
développés dans le cadre des itinéraires
touristiques et servent donc aux villes
concernées.

La quasi-totalité des centres-villes et
centre-bourgs du territoire ont mis en
place des moyens d’'apaisement de la
circulation (zone 30, zone de rencontre,
etc.).
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BDDO1 A3 Gyclable COMPA-Vizea,2023 Piste cyclable sur trottoir = Zone de rencontre
= Voie verte Chaussée a voie centrale banalisée = Itinéraire apaisée

—— Chemins multi-usages sauf motorisés = Itinéraire conseillé === |nconnu
— Piste cyclable = \/glorue === En Projet ou en Réflexion
Zone 30 e Fyjstant

- Bande cyclable
> Contre-sens cyclable
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16 Stationnement vélo

e e stationnement vélo est bien
développé sur le territoire mais le niveau
de service est parfois trés faible.

e Presque I'ensemble des communes ont
installé des rateliers dans les centres-
bourgs.

e (ertaines communes ont poussé le
niveau de service et proposent des abris
vélos de qualité.

e Les communes des secteurs Ouest et
Nord ont saisi I'enjeu de 'intermodalité
en équipant les arréts de bus de
stationnement vélo.

e Les communes de la frange ligérienne
ont développé une offre plus diversifiée
en raison du passage de la Loire a Vélo.

> Renforcer I'offre existante en augmentant le
niveau de service actuel (le Cerema et la
FUB' déconseillent les simples racks et
rateliers / pinces-roues).

> Appuyer le développement existant de
lintermodalité (meilleur service,
communication).

' Fédération francaise des usagers de la bicyclette
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BDDO02 A Stationnement vélo, Vizea, 2023 Rack, rateliers ~ © A créer
< Abris ¢ Potelets BDDO3 Services vélo, Vizea 2023
O Parcs @ Existant m Atelier vélo
+ Arceaux ® En Réflexion ® Borne recharge batterie
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16.1 Exemples de
stationnement vélo du
territoire
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17 Services
17.1 Aides a I’'achat

Toutes les informations sur les aides a I'achat
sont visibles sur le site internet de la COMPA

17.1.1 Aide de la COMPA

La COMPA offre une aide financiére a
I'acquisition de vélo a destination des habitants
de la COMPA. Cette aide est conditionnée aux
revenus du demandeur. Il n’y a pas de limite de
demandes par ménage.

Lancé en juin de I'année derniére, une enveloppe
de 23 000 € a été épuisée en 3 mois.

Cette année, I'enveloppe est de 46 000 €.

L’aide est cumulable avec I'aide de la Région et
de I'Etat.

e VAE et vélo pliant a assistance
électrique : 25% du prix du vélo
plafonné a 100 et 200 €.

e VELO Cargo: 25% du prix du vélo
plafonné a 200 et 300 €.

17.1.2 Aide de la région

Le conseil régional aide les abonnés Aléop pour
I'achat d’un veélo pliant ou un vélo a assistance
électrique a hauteur de 50% du prix d’achat TTC
et plafonnée a 200 €.

17.1.3 Aide de I'Etat

e Bonus vélo

e Prime & la conversion
17.2 Location de vélo
17.2.1 Service VELILA

Service de location longue durée de VAE a
destination des habitants de la COMPA de plus
de 18 ans. Le nombre de location par foyer est
limité a 1 attribution.

Location pour des durées de 1, 3, 6 et 12 mois.
Il existe une tarification sociale.

La location se fait auprés d’ELI (Erdre et Loire
initiative), une association d’insertion par
I'emploi.

Les vélos peuvent étre retirés dans trois sites :

e Site ELI d'Ancenis-Saint-Géréon, zone
d'activités de I'Aéropdle 730 rue Antoine
de St Exupéry 44150 Ancenis-Saint-
Géréon

e Site ELI de Loireauxence 206 rue du
Parc 44370 Loireauxence

e Site ELI de Riaillé 170 rue du Cedre
44440 Riaillé

Durée 1 mois 3 mois 6 mois 12 mois

Tarif plein TTC 35002 84,00¢ 150,00¢€ 250,002

Tarif réduit TTC 17,50 € 42,00 € 75,00 € 125,00 €

17.3 Vélo-Ecole

17.3.1 Savoir rouler a vélo

« Le Savoir Rouler a Vélo » permet aux enfants
de bénéficier des apprentissages nécessaires a
une réelle autonomie a vélo pour I'entrée au
college .

Le « Savoir Rouler a Vélo» est une mesure
interministérielle qui vise & généraliser
I'apprentissage de la pratique du vélo pour
I'ensemble des enfants avant I'entrée au college
(soit pour les éléves de 11 ans et moins).

Le programme permet aux enfants, en 10 heures
de formation, a devenir autonome a vélo.

Liste des acteurs identifiés sur la COMPA pour
I’accompagnement savoir rouler a vélo :

e LaCOMPA
e Fédération Frangaise de cyclisme Vair
Events
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https://www.pays-ancenis.com/vie-quotidienne/comment-se-deplacer-en-pays-dancenis-compa/mobilites-actives/aide-a-lachat-dun-velo-electrique
https://www.pays-ancenis.com/vie-quotidienne/comment-se-deplacer-en-pays-dancenis-compa/mobilites-actives/aide-a-lachat-dun-velo-electrique
https://www.pays-ancenis.com/vie-quotidienne/comment-se-deplacer-en-pays-dancenis-compa/mobilites-actives/aide-a-lachat-dun-velo-electrique
https://www.pays-ancenis.com/vie-quotidienne/comment-se-deplacer-en-pays-dancenis-compa/mobilites-actives/aide-a-lachat-dun-velo-electrique

e Vélojo & Co. Le Cellier

En dehors du territoire, a proximité, il est
également recensé les acteurs suivants :

e C(Cyclo club de Thouaré-sur-Loire
(proche du Cellier)

e Ecole MCF Erdre & Gesvres a Nort-sur-
Erdre

e Association la Turmeliére a Liré (Orée
d’Anjou)

17.3.2 Remise en selle

Le réseau Mobilité mis en place par ELI, en
partenariat avec la COMPA, propose un
accompagnement pour tester la pratique du vélo
via un atelier de coaching. Un parcours sur piste
et en agglomeération avec différents équipements
(VTT, VAE) est proposé a Ancenis-Saint-Géréon.
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ORIENTATIONS
STRATEGIQUES

2022.0362-E01 C SDMA COMPA
Ce document est la propriété de Vizea. Il ne doit pas étre reproduit, cité ou communiqué sans son accord préalable

60



1 Orientations stratégiques

Les orientations stratégiques sont une synthése des orientations tirées du diagnostic, c’est-a-dire de I'analyse des données, de la concertation des élus, des
entretiens d’acteurs et de la consultation du public.

Besoins ressentis Orientations pour répondre au besoin

- Renforcer I'attention sur les trajets a fort potentiel de report modal, c’est-a-dire dans des rayons de 20 minutes a vélo
autours des principaux flux de déplacements domicile-travail, domicile-collége et domicile-lycée, domicile-Poles
d’Echanges Multimodaux (train, car, covoiturage, etc.).

- S’appuyer sur les aménagements et les projets des communes existants

- Identifier les différents scénarios de portage possibles (prise de compétence de voirie, fonds de concours, guide
d’aménagement intercommunal)

Hiérarchisation du réseau (exemples identifiés, a développer en atelier de scénarisation) :
Réseau d’intérét départemental

Développer un réseau
cyclable interconnecté,
hiérarchisé, sécurisé, continu
et attrayant en s’appuyant sur o ltinéraires départementaux

les déplacements du Réseau d’intérét intercommunal

quotidien
o Réseau Express Veélo (des itinéraires de 3 a 9 km, isochrone 20 min a vélo autour des péles) ciblant les
trajets domicile-travail et domicile-école (en prenant en compte les trajets intermodaux)

o Réseau de Connexion, ciblant les trajets de communes a communes directs et les trajets reliant les bassins
d’habitations aux poles générateurs de déplacements

o Voies vertes (itinéraires structurants)

Réseau d'intérét local

o Desserte locale répondant aux besoins des communes
Intérét de loisir
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Besoins ressentis

Identifier les portages
possibles du réseau cyclable
intercommunal

Cibler précisément les
différents types d’usagers
(jeunes et salariés) propices
au report modal

Résorber les points-durs et
insécurité

Jalonner les itinéraires de ce
réseau

Orientations pour répondre au besoin

Comparer aux territoires similaires

Evaluer les prises de compétences a cibler, les outils a disposition (fonds de concours), etc.

Réaliser des plans de déplacement des lycées, colléges et écoles primaires

o FEtude de leur accessibilité a vélo ;

o Etude des besoins et capacités de stationnements sécurisés vélos ;

o Jalonnement spécifique aux déplacements quotidiens des jeunes et salariés.

Traiter les carrefours et giratoires

Améliorer la gestion de la priorité entre vélo et véhicule motorisé

Définir la stratégie de marquage des itinéraires :

O

O

O

O

En gare et poles d’échanges intermodaux (garages a

Marquage au sol avec une identité propre a chaque niveau hiérarchique ?

Marquage des itinéraires type ligne de métro ?

Par du jalonnement classique ?

Prévoir du jalonnement de rabattement vers le réseau structurant ?

Dans les zones d’activités

Améliorer le stationnement et ¢ A .
FHOIEEIE SISHOIIEHIEINE vélo) - Aupres des entreprises
les services, et miser sur . Auxarréts Aléo
I’intermodalité p - Développer des services annexes comme la
- Dans les établissements scolaires réparation
Animation, sensibilisation, - Développer la communication sur les bienfaits du vélo (économie, environnement, santé) et sur 'usage du vélo
accompagnement au comme moyen de transport pour renforcer sa Iégitimité et ameliorer la cohabitation avec les modes motorisés
changement - Communiquer sur les vélos spéciaux et VAE pour inciter aux changements de pratiques
Développer des services ) : ] o - :
anneer;p - Développer les services de réparation vélo (associatif et professionnel)
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1 Vizemap : détails des
contributions
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Sources : Cartographie participative
grand public novembre et décembre 2022

Traitement Vizea 2023
Export de la carwza

Des contributions localisées sur le sud-ouest du territoire

Vizemap
@ Stationnement vélo
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N° Théme de contribution Type de contribution
Proposition (création ou
modification)

. Proposition (création ou

5 Aménagement cyclable modification)
. Proposition (création ou

8 Aménagement cyclable modification)
. Proposition (création ou

1 Aménagement cyclable modification)

Information sur ce qui existe,
Proposition (création ou
modification)

Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe

. Proposition (création ou
43 Aménagement cyclable modification)

45 Aménagement cyclable Information sur ce qui existe

Proposition (création ou

Aménagement cyclable

1
1 Aménagement cyclable

46 Aménagement cyclable

modification)
48 Aménagement cyclable r';rggi%iiggg n()création o
58 Aménagement cyclable rlzrggi?iiig’:i)g n()création o
61 Aménagement cyclable E]rggi(f)i?:igt(i) (r)]n()création o
62 Aménagement cyclable rilrggi?i?:igt(i)g n()création ou
63 Aménagement cyclable rpnrggi%iiggg n()création ou

Remarques

Absence totale d'aménagement cyclables sur I'Espace 23, les voitures ne respectent pas les vélos
par une vitesse excessive et des dépassements trés dangereux. Les piétons et les personnes a
mobilités réduites sont également oubliés, trottoirs défoncés ou squattés par les poids lourds et les
voitures en période de forte affluence.

Aucune piste cyclable existante rue de l'aubiniére

Besoin d'une piste cyclable pour ne pas géner les automobilistes et rester sécurisé pour accéder a
chaque magasin. Manque de beauté de la route pour donner envie de venir a vélo.

Chemin du halage entre Mauves et Le Cellier a rénover (nombreuses orniéres, inutilisable par
temps de pluie)

Sur D923 trés dangereux d'avoir juste une bande cyclable. Envisager d'avoir plutot une piste
cyclable sécurisée

Bande cyclable trés dangereuse au niveau de la station essence.

Création d'une voie cycle sécurisée vers les zones d'emplois (ZI des Quartiers, moulin du chateau
rouge, ZA Aéropole, ...)
Voie cyclable sécurisée et séparée de la route par une haie : configuration idéale

Axe trés dangereux pour les enfants a vélo et a pied si traversent le bourg pour rejoindre les écoles.
Création d'une piste cyclable et d'un cheminement piéton sécurisé pour mailler le bourg.

Aménager la voirie pour passer sous la voie ferrée en vélo sans passer par la rampe SNCF
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N° Théme de contribution Type de contribution Remarques
Proposition (création ou

64 Aménagement cyclable modification) Passer sous le pont de la voie ferré
. Proposition (création ou
66 Aménagement cyclable modification)
99 Aménagement cvclable Proposition (création ou Installer un rail dans les escaliers du quai n°2 pour pouvoir monter ou descendre facilement avec
9 y modification) un vélo (comme il y en a a la gare de Nantes)
- Proposition (création ou . . A
105 Aménagement cyclable modification) Faire une piste cyclable sécurisée pour passer sous le tunnel
111 Aménagement cvclable Proposition (création ou Rendre l'tinéraire cycliste prioritaire, les voitures dans I'axe principal le sont par contre les vélos
9 v modification) eux doivent s'arréter et redémarrer en cote
Information sur ce qui existe, . o X e S . .
112 Aménagement cyclable Proposition (création ou U_ne grande piste mais qui ne méne nulle part, l'itinéraire cycliste n'a pas de cohérence et fait des
L zigzags.
modification)
114 Aménagement cyclable Information sur ce qui existe La piste est interrompue par les accés a la station-service qui sont prioritaire, ¢’est toujours la

voiture qui est prioritaire. Ce rond-point n'est pas pratique pour les cycles.
Proposition (création ou

115 Aménagement cyclable

Mieux séparer les voies piéton et cycliste, rendre les voies cyclistes prioritaires aux intersections

modification)

. Proposition (création ou . .
116 Aménagement cyclable modification) Créer une piste cyclable

. Proposition (création ou . .
117 Aménagement cyclable modification) Créer une piste cyclable

. Proposition (création ou Sortie du boulevard de la prairie pour accéder au rond-point dangereuse. Prévoir une voie cyclable
UL U PIELGEE modification) autour du rond-point

. Proposition (création ou .
119 Aménagement cyclable modification) Piste cyclable

. Proposition (création ou .
120 Aménagement cyclable modification) piste cyclable

. Proposition (création ou : o X .
121 Aménagement cyclable modification) piste cyclable pour se rendre au cinéma ou a la halte nautique
122 Aménagement cvclable Proposition (création ou piste cyclable pour accéder au périscolaire et a I'école afin d'éviter aux cycliste de rouler sur le

9 v modification) trottoir (assez large pour les cyclistes débutants)
123 Aménagement cyclable rl:]rggi(f)iilgt(i)gn()creatlon ou voies cyclables protégées et visibles par les automobilistes /stationnements vélos
127 Aménagement cyclable ri]rggi?iilgggn()creatlon o piste cyclable suffisamment large pour le passage d'un vélo cargo, d'une remorque
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NO
128

129

130

131

134

135

137

140

141 Aménagement cyclable Information sur ce qui existe

142

145 Aménagement cyclable Information sur ce qui existe

147

149

152

153

154

155

157

Théme de contribution

Aménagement cyclable
Aménagement cyclable

Aménagement cyclable

Aménagement cyclable

Aménagement cyclable
Aménagement cyclable

Aménagement cyclable

Aménagement cyclable

Aménagement cyclable

Aménagement cyclable

Aménagement cyclable
Aménagement cyclable
Aménagement cyclable
Aménagement cyclable

Aménagement cyclable

Aménagement cyclable

Type de contribution

Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification
Proposition
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)

)
(

création ou

Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)

Information sur ce qui existe

Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)

Remarques

piste cyclable + chicanes afin de sécuriser la circulation des piétons et cyclistes et de diminuer la
vitesse des automobilistes

Prévoir une piste cyclable suffisamment large pour les déplacements en remorque ou vélo cargo

Piste cyclable pour aller au périscolaire et a I'école afin d'éviter au cyclistes d'avoir a rouler sur le
trottoir (suffisamment large pour les cyclistes débutants)

Stationnement vélo et Pistes cyclables afin de pouvoir circuler sans danger notamment le samedi
aprés midi

Pistes cyclables : sortie du boulevard de la prairie dangereuse et pas de place prévue pour les
cyclistes sur le rond-point

Piste ou bande cyclable

Piste cyclable a créer

Une piste cyclable : 1a route entre Nort sur Erdre et Ancenis est trés fréquentée (poids lourds et
voitures) avec des vitesses de circulation rendant dangereuse la circulation & vélo

Il n'existe rien
Beaucoup de passage vélo. Cohabitation piéton parfois dangereuse. Mieux délimiter

Aucun aménagement pour les vélos.

Pour un trajet quartier bois jauni-gare, Iimpasse des vieilles haies permet de rejoindre la rue des
hauts pavés en évitant le rond-point des treize prés (inadapté au vélo). La présence de gravillons
rend le passage non agréable (dérapage ou risque de s'enfoncer dans les gravillons)

Lors de le réfection de la route il n'y a pas si longtemps ce sont des gravillons qui ont été mis, il n'y
a rien de plus dangereux. Surtout en descente avec dos d’ane !

faire une continuité de la piste cyclable qui ne fait pas le tour du rond-point !
retirer tous les stops sur la piste cyclable, la priorité est a donner aux vélo
retirer tous les stops sur la piste cyclable, la priorité est a donner aux vélo
faire une continuité de la piste cyclable qui ne fait pas le tour du rond-point !

retirer tous les stops sur la piste cyclable, la priorité est a donner aux vélo
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N° Théme de contribution Type de contribution Remarques
Proposition (création ou

159 Aménagement cyclable modification) faire une continuité de la piste cyclable qui ne fait pas le tour du rond-point !
160 Aménagement cyclable rljlrggi(f)iilgggn()creatlon ou faire une continuité de la piste cyclable qui ne fait pas le tour du rond-point !
161 Aménagement cyclable Prop_olsm(.)n (création ou retirer tous les stops sur la piste cyclable, la priorité est a donner aux vélo
modification)
- Proposition (création ou . . .
163 Aménagement cyclable modification) faire une piste cyclable ou chaucidou
. Proposition (création ou faire une piste cyclable car les voitures et camionnettes bloquent parfois le passage (que ce soient
L LI IR G H modification) les salariés terrena ou les particuliers de la rue)
. Proposition (création ou faire une piste cyclable car les voitures et camionnettes bloguent parfois le passage (que ce soient
L UL modification) les salariés terrena ou les particuliers de la rue)
176 Aménagement cyclable Prop.olsmcl)n (création ou créer une piste cyclable entre le rond-point de la mouette et I'entreprise terrena (sans passer par la
modification) loire & vélo SVP!!!)
177 Aménagement cyclable Prop'o'sm(')n (création ou faire une piste cyclable sur la trés large route, et pas sur les trottoirs dangereux et avec des piétons
modification) m
. Proposition (création ou i s .
180 Aménagement cyclable modification) continuer I'aménagement cyclable sur le rond-point
. Proposition (création ou ' S e
181 Aménagement cyclable modification) continuer 'aménagement cyclable sur le rond-point
. Proposition (création ou ) — .
182 Aménagement cyclable modification) continuer I'aménagement cyclable sur le rond-point
183 Aménagement cyclable Prop.o'smc_)n (eretlor o améliorer le marquage sur le rond-point en ajoutant plus de sigles vélos
modification)
. Proposition (création ou ) S )
184 Aménagement cyclable modification) créer une traversée sécurisée pour les vélos
. Proposition (création ou AT . S
186 Aménagement cyclable modification) création d'une piste cyclable propre et sécurisante
- Proposition (création ou . .
187 Aménagement cyclable modification) donner sa place au vélo sur ce rond-point
. Proposition (création ou ajouter des marquages vélo sur le rond-point, voir une bande cyclable vélo qui le priorise sur le
Ll R ETER GBI modification) rond-point
192 Aménagement cyclable Prop.olS|t|cl)n (création ou retirer le cédez le passage pour les vélo en fin de piste cyclable
modification)
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N° Théme de contribution

194 Aménagement cyclable

Aménagement cyclable

Aménagement cyclable
Aménagement cyclable

Aménagement cyclable

Aménagement cyclable

Aménagement cyclable

Aménagement cyclable
Aménagement cyclable

Aménagement cyclable

Type de contribution
Proposition (création ou
modification)

(

Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification

Proposition

)
création ou
modification)

(
Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)

Information sur ce qui existe

Proposition (création ou
modlflcatlon)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)

Remarques
aménagement cyclable a reprendre : ne pas mélanger vélos et piétons sur le trottoir, pas de
traversée de route des vélos

continuité de la piste cyclable a réaliser. les voitures doivent avoir un cédez le passage pour les
Vélos, un sas entre la piste cyclable (a créer) et le stop pour accéder au bd montaigne afin de ne
pas bloquer la circulation des vélos

créer une infrastructure vélo adapté pour les jeunes enfants qui vont dans les deux écoles trés
proches de ce carrefour. la priorité a droite est tres difficile a gérer pour les enfants de moins de 12
ans !!l

je travaille a Terrena. l'accés a cette entreprise en vélo est dangereux, que ce soit tout le long du
boulevard Pasteur, ou via le rond-point et 'avenue des alliés

créer une piste cyclable et limiter les voitures & 30kmh (la partie déja limitée de cette rue n'est pas
respectée malgré les chicanes). mais que fait la police municipale et la gendarmerie pourtant pas
si loin !

prévoir un vrai parking a vélo avec un accés sans marche et avec plus de place

la piste sur le cOté de la route est impraticable a vélo (dangereuse) et mélangée avec les piétons.
une nouvelle piste est a prévoir en prenant de Ia place a la voiture (qui roule toujours trop vite et ne
respecte pas les 50kmh)

ajouter une piste cyclable qui n'existe pas

il faudrait une piste cyclable aménagée utile également pour les collégiens

piste cyclable existante mais accidenté par des racines d'arbres, il faut descendre le trottoir pour
traverser la rue Pierre Seghers puis rouler sur la route avant de rejoindre la piste cyclable devant le
college

finir la piste cyclable commencée boulevard de I'atlantique en la continuant jusqu'au rond-point

la rue est trop étroite pour un chaucidou, la passer en sens unique (dans le méme sens que la rue
lamoriciere)

continuité d'aménagement cyclable (comme a chaque intersection de la ville)
continuité d'aménagement cyclable (comme a chaque intersection de la ville)

créer une piste cyclable sécurisée pour I'axe boulevard bad bruckenau jusqu'au cabinet médical
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NO
239

241

242

250

251

252

253

256

257

258

262

267

269

270

Théme de contribution

Aménagement cyclable
Aménagement cyclable
Aménagement cyclable
Aménagement cyclable
Aménagement cyclable

Aménagement cyclable

Aménagement cyclable

Aménagement cyclable
Aménagement cyclable
Aménagement cyclable
Aménagement cyclable
Aménagement cyclable

Aménagement cyclable

Aménagement cyclable

Type de contribution
Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification
Proposition
modification)

Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)

)
(

création ou

285 Aménagement cyclable Information sur ce qui existe

286

300

Aménagement cyclable

Aménagement cyclable

Information sur ce qui existe,
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)

Remarques
créer une piste cyclable sans cédez le passage pour les vélos tout le long de la rue du pressoir
rouge. bien sécuriser dans les deux sens les vélos qui vont aux équipements sportifs et au lycée

piste cyclable a créer en sortie de gare (sortie du tunnel c6té nord) pour aller vers le centre
commercial des arcades

créer un aménagement pour permettre aux vélos et piétons de passer du "chemin vieux" a la C43
Voie Communale de la Mercerie

Prolongation de la voie verte jusqu'a Candé
Sécurisation de l'accés a la piste cyclable dans le sens sud-nord, signalisation inexistante

Interdire le tunnel Lamoriciére aux automaobile

Améliorer la voie verte pour la traversée de Teillé, le passage a travers le parc de I'EHPAD laisse a
désirer.

Créer une série de connexions Voie verte - Loire en Vélo, notamment des passages sécurisés pour
traverser la D723, et ajouter des pistes cyclables sur les franchissements de I'A11

Supprimer les trottoirs et la partager entre partie automobile, et partie cyclable + piétons a double
sens.

Arranger les barriéres de |a voie verte pour permettre le passage de rosalies et créer un service de
location aux extrémités (nouvelle utilisation possible pour cette voie trés sous-utilisée).

prévoir liaison Hopital - Gare éclairée et accessible vélo/piéton. Bep de passage...
Piste cyclable sécurisée
Créer des encorbellements de chaque coté du pont pour sécuriser le passage des vélos .

Créer des encorbellements de chaque c6té du pont pour sécuriser le passage des vélos.
Passage sécurisé dans le sens SFLV>Varades en direction de la Loire a Vélo / Passage sous pont

Piste cyclable existante mais uniquement d'un coté de la rue La piste ne permet pas de rejoindre et
traverser le rond-point trés fréquenté en toute sécurité

Sécuriser la traverser du pont
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N° Théme de contribution Type de contribution Remarques
Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou Aménagement d'une piste cyclable sécurisée a réaliser pour permetire au hameau de rejoindre le
modification) bourg en vélo

Information sur ce qui existe,

301 Aménagement cyclable Faciliter la circulation des vélos
305 Aménagement cyclable

Section dangereuse sans piste cyclable pour le circuit de la Loire a Vélo. Proposition

308 Aménagement cyclable Proposition (création ou o , ) A
modification) d'aménagement d'une piste cyclable sécurisée
Information sur ce qui existe Le trajet Oudon-Ancenis est dangereux par la D723 et le chemin du bord de Loire n'est pas tout le
309 Aménagement cyclable ,Proposition (création ou temps praticable lorsqu'il a trop plu ou qu'il fait nuit t6t. Proposition de création d'un voie cyclable
modification) sécurisée de Oudon a Ancenis par la D723 dans les deux sens
. Proposition (création ou Aménagement sur la VC 2 de Couffé (Gruére-Métellerie) pour permettre un déplacement piéton et
Gl UL modification) velo en toute sécurité de nos enfants vers les arréts de car.
Relier l'aire de stationnement camping-car RD21 Couffé a la route des Haut et Bas Cuette (face a
. Proposition (création ou I'entrée de chateau Bougon) par un aménagement type piste cyclable le long de la RD21 pour
4 IR ATER G R modification) sécuriser la liaison des 3 Villages (La Métellerie, Boissenotiére et Gruére) de Couffé au bourg de
Couffé (via Les Cuettes, Richevardiére, Place des Mazeries et Route des Sables)
. Proposition (création ou Création d'une piste cyclable protégée le long de la rue de Bretagne jusqu'a I'entrée de la rue de la
G UEEN AT E A modification) cote St Aubin.
. Proposition (création ou Trottoir utilisé pour vélos et piétons car route trés passante. Voitures stationnées sur le trottoir
s AR ARG modification) empéchant la libre circulation
318 Aménagement cyclable Information sur ce qui existe DANGER Ecluse: absence de dégagement cyclable sur les extérieurs de I'écluse. Obligation pour

les vélos a passer a l'intérieur de I'écluse. Cycliste et cote et non prioritaire.

Proposition (création ou Création d'une voie cyclable sécurisée de Oudon a Ancenis par la D723.

324 Aménagement cyclable

modification)
. Proposition (création ou Installer une rampe d'acces vélo pour la voie 2. L'ascenseur n'est pas suffisant pour tout I'afflux de
4 uEE L G modification) vélo notamment électrique.
. Proposition (création ou : - , .
330 Aménagement cyclable modification) une piste cyclable pour rejoindre I'hermitage
- Proposition (création ou ; . .
331 Aménagement cyclable modification) une piste cyclable depuis le centre-ville
332 Aménagement cyclable rl;rggi(f)isélzt(i)gn()creatlon ou aménagement cyclable pour rejoindre le centre-bourg a I'Espace 23 en passant par le Gotha
. Proposition (création ou
333 Aménagement cyclable madification)
. Proposition (création ou . . .
335 Aménagement cyclable modification) faire passer la piste cyclable sur le rond-point
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Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)

337 Aménagement cyclable
338 Aménagement cyclable
339 Aménagement cyclable

3N Aménagement cyclable

344 Aménagement cyclable Proposition (création ou

modification)
346 Aménagement cyclable Prop.olsmcl)n (création ou
modification)
. Proposition (création ou
348 Aménagement cyclable modification)
. Proposition (création ou
353 Aménagement cyclable modification)
. Proposition (création ou
363 Aménagement cyclable modification)
. Proposition (création ou
373 Aménagement cyclable modification)
374 Aménagement cyclable Proplo_smc_)n (création ou
modification)
380 Aménagement cyclable Prop.olsmcl)n (création ou
modification)
. Proposition (création ou
381 Aménagement cyclable modification)

Proposition (création ou

393 Aménagement cyclable modification)

336 Aménagement cyclable Information sur ce qui existe

342 Aménagement cyclable Information sur ce qui existe

392 Aménagement cyclable Information sur ce qui existe

Remarques
sécuriser la traversée du boulevard

sécuriser la traversée du boulevard et pouvoir rejoindre le gotha
une traversée pour aller vers I'étang et le marais
créer une piste cyclable

Manque voie cyclable sur cette rue de la Mairie qui dessert I'école et le périscolaire

I'aménagement cyclable et piéton est une priorité. Depuis la rénovation de la route il n'y a plus de
marquage au sol c'est extrémement dangereux;

piste cyclable
AMENAGEMENT CYCLABLE

Par un systéme de sens interdits judicieux, permettre le passage des vélos sous la voie ferrée

Continuer 'aménagement cyclable et piéton afin qu'il remonte jusqu'au centre du bourg de Varades
(église) en traverse le parc de la Mabiterie, puis en passant par la rue de la Verrie, [a rue du
Dauphin et la rue Saint Joseph, et qu'il traverse la nationale pour rejoindre la rue Pasteur.

Créer une véritable piste cyclable continue et avec insertions aux ronds-points (sans chicanes ni
autres zigzags)

Créer une vraie piste cyclable, correctement signalée et continue.
Créer une VRAIE piste cyclable continue sur toute la rue et sans slalom trottoir/chaussée.

Appliquer un marquage au sol signalant la circulation cycliste a contresens.

Traversée sécurisée

Beaucoup de circulation et vitesse excessive des véhicules motorisés. Aménager une piste
cyclable.
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Proposition (création ou
modification)

406 Aménagement cyclable

. Proposition (création ou
407 Aménagement cyclable modification)

Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe

Proposition (création ou
modification)

. Proposition (création ou
445 Aménagement cyclable modification)

Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe

Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)

444 Aménagement cyclable

456 Aménagement cyclable
460 Aménagement cyclable

461 Aménagement cyclable

462 Aménagement cyclable

463 Aménagement cyclable

Remarques

Entre 1a rue des lilas et de vieillevigne, il n'y a pas de trottoir sur |a rue des lilas et des marronniers.
Rues pourtant empruntées tous les jours par des enfants, familles, assistantes maternelles allant
vers les écoles, infrastructures sportives ou encore le bourg. Ces mémes rues sont pourtant
également utilisées par les engins agricoles ou de chantier. La création d'une voie douce séparée
de la chaussée permetirait de sécuriser les déplacements doux et de mettre un terme a cette
interruption d'aménagement existant de part et d'autre.

Créer une liaison cyclable depuis Anetz pour aller au collége public.

Fin Liaison douce "Etang de la Gravelle" - Gare. Equipement Voie Verte qualitatif !
Début Liaison douce "Etang de la Gravelle" - Gare. Equipement Voie Verte qualitatif !
Début voie cyclable. Probleme de discontinuité.

Fin voie cyclable & double sens. Probléme de discontinuité.

Voie verte. Aménagement bien éclairé.

Passerelle liaison douce

Discontinuité. Prolonger une piste via la rue du parc

Discontinuité aménagement cyclable

Début Aire piétonne et cycliste

Fin Aire piétonne et cycliste

Fin voie cyclable et piétonne en direction de IME

Début voie cyclable et piétonne

Discontinuité de la voie cyclable.

Continuité de la voie cyclable mais passage obligé par 2 passages piéton. Fort dangereux.

Prolonger en chaussidou la voie jusqu'a la Chapelle
Aménager Chaussidou et limiter la vitesse

Créer itinéraire bis pour les cyclistes

[tinéraire bis a créer pour les cyclistes

Ameénager une piste cyclable car trés fréquenté
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N° Théme de contribution Type de contribution
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
466 Aménagement cyclable modification)

467 Aménagement cyclable Information sur ce qui existe
468 Aménagement cyclable Information sur ce qui existe

Proposition (création ou
Aménagement cyclable modification)

Aménagement cyclable Information sur ce qui existe
Proposition ( creatlon ou
Aménagement cyclable modification)
Proposition (création ou
Aménagement cyclable modification)

Information sur ce qui existe,
Proposition (création ou
modification)

464 Aménagement cyclable

465 Aménagement cyclable

Aménagement cyclable

Aménagement cyclable Proposition (création ou

modification

Proposition
Aménagement cyclable modification

Proposition (création ou
Aménagement cyclable modification)

Information sur ce qui existe,
Proposition (création ou
modification)

Proposition ( creation ou
Aménagement cyclable modification)

Proposition (création ou
Aménagement cyclable modification)

Information sur ce qui existe,
Proposition (création ou
modification)

création ou

= =~ = ~ =

Aménagement cyclable

Aménagement cyclable
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Information sur ce qui existe,

Remarques

[tinéraire bis a créer pour les cyclistes
[tinéraire bis a créer pour les cyclistes

Discontinuité Chaussidou !

Fin Chaussidou trés intéressant
Début Chaussidou tres intéressant

Prolonger le chaussidou. Belle initiative

La porte d'acceés a la voie ferrée se referme si on ne la tient pas et sa lourdeur rend difficile son
maintien lorsque I'on veut descendre les vélos / fauteuils / valises lourdes

Aménager une rampe pour les cyclistes (Loire a vélo!) mais aussi pour les personnes a mobilité
réduite.

Aménagement d'une piste cyclable sécurisée sur la route de Paris

Le sud de la voirie est occupée par un trottoir dégradé peu utilisé. Aménager en lieu et place une
voie cyclable reliant le rond-point Emile Raguin au passage sous-voie-ferrée a proximité permettant
de rattraper la Loire a Vélo

La voie cyclable vers Nort fait trop de détour (+3km par rapport a la route). Cela s'apparente plus
a un traceé touristique qu'a une voie pour la mobilité quotidienne. Pour plus d'attractivité, il faudrait
doubler la départementale d'une voie cyclable rapide et sécurisée.

Vu la réserve fonciére disponible le long de la RD 923 et les projets de déviation actuels il serait
important de réaliser une voie cyclable séparée de la voie routiére par un fossé ou une bordure
Prolongement du chemin des éoliennes afin de rejoindre le CE41 et ainsi permettre un itinéraire
hors circulation

Piste actuelle trés bien aménagée (séparé de la route par haie et fossé). Il serait idéal de prolonger
jusqu'a Pannecé sur le méme schéma

Aménagement sécurisé permettant de rejoindre les deux trongons de voie verte

Aménagement d'une voie cyclable

D723 a fort trafic mais centrale pour la circulation a vélo. Mais aucun aménagement existant pour
I'accés aux services (mairie, commerces, écoles, etc). Créer des voies cyclables + passage a
30km/h
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N° Théme de contribution

543 Aménagement cyclable

544 Aménagement cyclable

Type de contribution
Information sur ce qui existe,
Proposition (création ou
modification)

Information sur ce qui existe,

Proposition (création ou
modification)

553 Aménagement cyclable Information sur ce qui existe

Aménagement cyclable

Aménagement cyclable
Aménagement cyclable

Aménagement cyclable

Aménagement cyclable
588 Aménagement cyclable
Aménagement cyclable

Aménagement cyclable

244  Gare / arrét de bus

246  Gare / arrét de bus

247 Gare / arrét de bus

263 Gare / arrét de bus

Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)

Information sur ce qui existe,
Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)
(

Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)

Information sur ce qui existe

Proposition (création ou
modification)

Information sur ce qui existe,
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)

Remarques

Loire a vélo facilitant 'accés a Vair sur Loire.

Loire a vélo facilitant I'accés a Montrelais / Ingrande-Le Fresne.

Aménagement cyclable depuis ex St Géréon au college Cadou, lycée Maillard, et aux salles sport
Pressoir rouge. Besoin d'une piste vélo spécifique trajet collégiens, loin voitures et sans croisement
voitures (surtout passage Bir Kahaim)

prévoir sur tout le territoire de la Compa ou existe des feux tricolores des "sas" 2 roues devant les
véhicules

piste cyclable pour rejoindre collége et centre bourg, services

Pas de piste cyclable aujourd'hui pour accéder au site de la Pilardiére depuis le bourg. Route
sinueuse avec une circulation rapide des automobilistes, sans visibilité et donc trés dangereuse a
vélo.

Piste cyclable pour relier le bourg aux lotissements et au site de la Pilardiére au passage.

Rue de Bretagne : Piste cyclable séparée de la route du c6té du Plessis pour protéger les enfants et
cyclistes qui utilisent cet axe passant et dangereux y compris t6t le matin (de nuit).

Bande cyclable dans les 2 sens pour tous les nombreux cyclistes rejoignant la gare d'Oudon a vélo
( + de 15 lieux-dits jusqu'a Couffé)

4 gros villages (Poiteviniére, Bourg Chevreuil, Noe-Houssaie St Ouen) sont desservies par des
cheminements sécurisés (amorce de liaison vers les communes de Teillé Joue sur Erdre??) par
contre les routes de Meillerai et Trans sur Erdre constitue des points noirs

Arrét bus de nuit + Horaires d'équipe pour l'acheminement de salariés des entreprises

Bus 67 pas assez fréquent

Création d'un arrét pour acheminement des salariés de la zone

Mettre en place une navette bus électrique reliant le centre-ville (gare) a la zone industrielle
(plusieurs arréts nécessaires jusqu' a l'autoroute) sur les créneaux 7h15 - 9h, 12h-14h et 16h30-
18h30
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Théme de contribution Type de contribution Remarques

Gare / arrét de bus

Gare / arrét de bus

Gare / arrét de bus

Gare / arrét de bus

Gare / arrét de bus

Lieu de fréquentation / a
rejoindre

Lieu de fréquentation / a
rejoindre

Lieu de fréquentation / a
rejoindre

Lieu de fréquentation / a
rejoindre

Lieu de fréquentation / a
rejoindre

Lieu de fréquentation / a
rejoindre

Lieu de fréquentation / a
rejoindre

Lieu de fréquentation / a
rejoindre

Lieu de fréquentation / a
rejoindre

Lieu de fréquentation / a
rejoindre

Lieu de fréquentation / a
rejoindre

Lieu de fréquentation / a
rejoindre

Lieu de fréquentation / a
rejoindre

Lieu de fréquentation / a
rejoindre

Proposition (création ou . : .
p ( Construire un zone de stationnement pour les cars scolaires

modification)
Proposition (création ou : . . L . .
e Besoin d'une ligne de bus qui passe sur Belligné, au moins pour desservir Varades
modification) g aurp g P
Information sur ce qui existe Gare Varades Saint Florent le Vieil
Information sur ce qui existe Aucun équipement dédiés aux cyclises. Pas de passage piéton. Trés insécurisant
Information sur ce qui existe Arrét du Bus scolaire non matérialisé et acces dangereux
Proposition (création ou Créer une meilleure liaison pour accéder a la piste cyclable, trés dangereux de traverser quand on
modification) arrive du centre. Aucune acceés intermédiaire jusqu'a Ia fin de la piste cyclable séparé
Information sur ce qui existe Tiers lieu avec nombreuses activités pour tous les publics

Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)

Local ado de Ligné : activités proposés aux jeunes du Cellier
Pas d'itinéraire sécurisé depuis Le Cellier pour les collégiens

Information sur ce qui existe

Information sur ce qui existe Guinguette Fish and Sheep
Information sur ce qui existe Camping Ecoloire
Information sur ce qui existe Guinguette "La Guinchette"
Information sur ce qui existe Panorama Loire et Abbatiale

Information sur ce qui existe

Information sur ce qui existe

Information sur ce qui existe Zone de jeux pour les enfants et les familles
Information sur ce qui existe Zone de convivialité pour les habitants/familles et pécheurs.
Information sur ce qui existe Abri vélo, Aire de pic-nique, jeux pour enfants, toilettes publiques.
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N° Théme de contribution Type de contribution Remarques
Lieu de fréquentation / a

4317 rejoindre Information sur ce qui existe Palais Briau

458 Lieu de fréquentation / a Proposition (création ou Abri vélo, Aire de pic-nique, jeux pour enfants, toilettes publiques a rénover et ajouter une aire de
rejoindre modification) pompage et de réparation (sous abri)
Lieu de fréquentation / a : o )

471 rejoindre Information sur ce qui existe Centre équestre

581 :-;?:i:: r;requentallon 7 Information sur ce qui existe Site fréquentée par les randonneurs, promeneurs et habitants.
Lieu de fréquentation / a . S Grands lotissements a seulement 1,5km du bourg et de ses services mais sans acces veélo...

582 rejoindre Information sur ce qui existe dommage

584 :.:ia:i::r;requentahon /a Information sur ce qui existe Gare d'Oudon. Trés fréquentée et peu aménagée pour les cyclistes venant par la rue de Bretagne.
HED LD LAl e Information sur ce qui existe Lotissement avec de nombreuses familles, enfants et cyclistes.

rejoindre
Lieu de fréquentation / a
rejoindre
Lieu de fréquentation / a
rejoindre

Café du Havre. Institution a Oudon, tres fréquentée tous les jours. Extrémement fréquentée I'été et

Information sur ce qui existe .
a tous les dimanches.

Information sur ce qui existe Place de marché trés fréquentée tous les dimanches matin et lors des événements annuels.

pas d'itinéraire cyclable sécurité sur la route de Couffé. Des itinéraires bis peuvent étre créés (avant
la pierre durand, ou par le Landreau) nécessitent des aménagements de voies agricoles, et de relier
de maniére sécurisé le rond-point des Loges

Proposition (création ou

3 Point dur / dangereux modification)

Proposition (création ou

10 Point dur / dangereux Route trés dangereuse pour les vélos alors que nombreux lotissements a 10mn de la gare TER

modification)
15  Point dur / dangereux Prop_olS|t|cl)n (création ou Route directe mais trés dangereuse pour les vélos
modification)
Actuellement ce carrefour est un STOP, mais on constate beaucoup de refus de priorité. Carrefour
Information sur ce qui existe, trés fréquenté aux heures de pointes. Malheureusement c'est un hameaux avec de jeunes enfants.
16  Point dur / dangereux Proposition (création ou - Dans un premier temps, il serait possible d'avancer les ralentisseurs plus prés des STOP cela
modification) aiderait peut étre. (ils sont actuellement trop loin) - Ne plus fermer les autres accés (sur la RN) au

bourg car tous les automobilistes passent par ici.

Point dur / dangereux Information sur ce qui existe RD 923 trés dangereuse a vélo

42 i

. . oo RD 25 dangereuse A vélo, voiture passant parfois a grande vitesse En voiture, difficulté de visibilité

44  Point dur / dangereux Information sur ce qui existe des cycles (brouillard, luminosité)
97 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe Tourne-a-gauche dangereux pour les vélos venant du centre et allant vers le lycée ou gymnase

Les vélos sont autorisés a remonter cette rue a contre-sens, mais les voitures qui arrivent de la
D751 n'ont pas de signalisation pour les informer qu'un vélo peut surgir de ce carrefour.

2022.0362-E01 C SDMA COMPA 79
Ce document est la propriété de Vizea. Il ne doit pas étre reproduit, cité ou communiqué sans son accord préalable

100 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe



N° Théme de contribution Type de contribution

102 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

106 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

107 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe
108 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

109 Point dur / dangereux

Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe

Information sur ce qui existe,
Proposition (création ou
modification)

Information sur ce qui existe,
Proposition (création ou
modification)

150 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
(

Information sur ce qui existe

146 Point dur / dangereux

148 Point dur / dangereux

151  Point dur / dangereux
156 Point dur / dangereux
158 Point dur / dangereux

162 Point dur / dangereux

Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou

modification)

Proposition (création ou

modification)

Proposition (création ou
)

164  Point dur / dangereux

165 Point dur / dangereux

166 Point dur / dangereux

167 Point dur / dangereux modification

Remarques

Les voitures qui vont a la station sont prioritaire sur les vélos, il y a un cédez le passage récent
mais peu de visibilité, les vélos devraient étre prioritaire car redémarrage en cote

Orniere pleine d'eau sur la piste cyclable génante a traverser

Sortie de piste cyclable arrivant sur I'axe principal avec peu de visibilité (buissons)

Une piste cyclable existante mais peu pratique pour un usage rapide, I'axe principal est prioritaire
aux intersection mais la piste cyclable elle ne I'est pas. De plus elle ne se trouve que d'un seul coté
obligeant de croiser le flux de voitures et de s'arréter.

Piste cyclable non prioritaire et peu de visibilité des voitures qui tournent

Fin de piste cyclable dangereuse les voitures sont toujours prioritaires et a visibilité n’est pas bonne
la piste cyclable s’arréte au rétrécissement

Trés difficile de rejoindre la G104 en arrivant du lieu-dit La Chevasnerie

Passage vélo pour traverser extrémement dangereux (Sens rue des hauts pavés vers impasse des
vieilles haies. On est quasiment obligé de monter sur le trottoir

Il'y a toujours une voiture ou un camion qui se gare sur la "piste cyclable", il faudrait séparer la piste
cyclable de la route par une barriére infranchissable. Zone d'Ancenis jusqu'a la zone du chateau
rouge, D923.

marquage au sol incohérent le vélo passe sur le trottoir, puis la route puis traversée de route.
complétement a refaire

marquage au sol incohérent le vélo passe sur le trottoir, puis la route puis traversée de route.
complétement a refaire

marquage au sol incohérent le vélo passe sur le trottoir, puis la route puis traversée de route.
compléetement a refaire

marquage au sol incohérent le vélo passe sur le trottoir, puis la route puis traversée de route.
complétement a refaire

pistes cyclables qui s'arrétent avant le rond-point | marquage a créer sur le rond-point
pistes cyclables qui s'arrétent avant le rond-point ! marquage a créer sur le rond-point
pistes cyclables qui s'arrétent avant le rond-point ! marquage a créer sur le rond-point

ajouter des cédez le passage pour les voitures sur le boulevard de I'atlantique
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N° Théme de contribution

1 Point dur / dangereux
1 Point dur / dangereux
1

8
9
2
5
8

1

179 Point dur / dangereux

-
.
-
"
"

Point dur / dangereux

85 i
91 i
93 i

1
1
1

1 Point dur / dangereux
1 Point dur / dangereux

196 Point dur / dangereux
197 Point dur / dangereux

200 Point dur / dangereux

Type de contribution
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
maodification)

(

Proposition (création ou
modification

)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)

Information sur ce qui existe,
Proposition (création ou
modification)

Remarques
les voitures ne respectent pas le régime de priorité. ajouter un cédez le passage pour le clarifier, ou
passer la rue en sens unique

passage piéton dangereux car dans un virage sans visibilité, c'est dangereux aussi en vélo. ajouter
un chausidou et des chicanes, limiter la vitesse a 30kmh

piste cyclable dangereuse (une bosse ol je suis pas loin de tomber a chaque fois que je passe)
plein de gravier sur la piste cyclable

faut-il vraiment expliquer pourquoi cette rue et les intersections de cette rue sont dangereuses ???

créer une piste cyclable entre le rond-point de la mouette et I'entreprise terrena (sans passer par la
Loire a vélo SVP!!)

carrefour trés dangereux a vélo ! prévoir une piste cyclable et des sas vélo

circulation dangereuse car pas de visibilité. il faudrait dans un premier temps bloquer I'accés de la
rue du parc depuis la rue clémenceau, et faire un marquage vélo et piéton. les collégiens piétons
circulent eux aussi sur la route !

rond-point dangereux pour les vélos comme pour les piétons. signalement fait a plusieurs reprise a
Leclerc qui ne fait rien

état de la chaussée trés dégradée avec impact important en vélo

une jolie route a trou ou je zigzague a vélo pour ne pas tomber. les voitures adorent me doubler
dans ces conditions...

retirer le cédez le passage pour les vélo en fin de piste cyclable

les pistes cyclables sont dangereuses car déformées (racines et autres), les piétons n'ont pas
assez de place et bloguent les pistes, les voitures et camionnettes se garent parfois sur les pistes)

sensations fortes garanties sur ce pont. les autres itinéraires sont un trop grand détour. piste
cyclable a réaliser, sinon il faut ralentir les voiture @ 30kmh mais pas de chaucidou qui va inciter les
voitures a serrer les vélos contre le trottoir

continuité de la piste cyclable a réaliser. les voitures doivent avoir un cédez le passage pour les
vélos, un sas entre la piste cyclable (& créer) et le stop pour accéder au bd montaigne afin de ne
pas bloquer la circulation des vélos

Dangereux : beaucoup de parents s'arrétent pour déposer des éléves. Les véhicules dépassent alors
que des enfants se déplacent autour, mauvaise visibilité... IL faudrait créer une place réservée aux
arréts courts (par exemple sur le parking un peu plus loin)
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N° Théme de contribution Type de contribution Remarques

207  Point dur / dangereux Prop.olsmcl)n (création ou fal_re un rond-point a la hollandaise. pour en savoir plus, documentation CEREMA existante sur le
modification) sujet
. Proposition (création ou un accident devrait bientot arriver. espérons que ¢a soit entre deux voitures, car si c'est voiture
Sl A CI RIS modification) contre vélo, je plains le cycliste...
211 Point dur / dangereux rI;rggi(f)isEl:gSn()creatlon ou passer en vélorue. les voitures doublent les vélos malgré les virages et la route étroite !!!
215 Point dur / dangereux rl?:ggicf)isggggn()creatlon ou les places de parking voiture dans les virages sont dangereuses pour les vélos qui doivent s'écarter
216 Point dur / dangereux rI;rggi;)is;gggn()creatlon ou fin de piste cyclable trés dangereuse. les voitures ne respectent pas la limitation a 30kmh
217 Point dur / dangereux ;rggi%sclgggn()creatlon ou fin de piste cyclable trés dangereuse. les voitures ne respectent pas la limitation 8 30kmh
218 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe fin de piste cyclable trés dangereuse. les voitures ne respectent pas la limitation 8 30kmh
219  Point dur / dangereux Information sur ce qui existe fin de piste cyclable trés dangereuse. les voitures ne respectent pas la limitation a 30kmh
. Proposition (création ou traversée de route protégée a créer pour permettre aux vélos d'accéder a la piste cyclable
22l el ot modification) bidirectionnelle

traversée de route dangereuse. une infrastructure de traversée de route sécurisée est nécessaire
pour accéder a la piste de la Loire a vélo. c'est un bien meilleur itinéraire que de prendre la 723 a
vélo vers Ancenis

222  Point dur / dangereux Proposition ()creatlon o

modification

Information sur ce qui existe, . . . . L .
a la piste cyclable s'arréte ici ensuite soit on roule sur le trottoir soit on doit traverser la route et

226 Point dur / dangereux Proposition (création ou ;
modification) continuer sur la route
Information sur ce qui existe, S . . . . . .
227 Point dur / dangereux Proposition (création ou lorsque l'on vient du centre-ville pour reJomdr_e la piste cyclable qui est sur la gauche il est trés
L dangereux de traverser la route de Chateaubriant
modification)
228 Point dur / dangereux Prop_olS|t|cl)n (création ou faire en §0ne que vélos et piétons respecte_nt les véhicules engagés ! lls coupent régulierement le
modification) rond-point...au risque de provoquer un accident

:ggi(;isg:ggn()création ou EZ[I;?J: IIZ &E)?Tl]r;ugi Zr; r:ig:]e(rje piste cyclable, le trait faisant croire a un céder le passage pour les vélos,
rl?:ggi(f)isg:tci)gn()création ou E?;?L Ili ;Jt:rl]r;ttufr}t; e‘:jr; rl;ige?e piste cyclable, le trait faisant croire a un céder le passage pour les vélos,
rl;rggi(;iscigt(i)gn()création ou E?cr]irl IIZ sﬁlqr;ttu:] ((ajr; rf]ige(rie piste cyclable, le trait faisant croire a un céder le passage pour les vélos,
E:ggi?iiigggn()création ou ;?glv(;t:]rtedlg ﬁ;ﬁgeecdyec;atl;fuseg la route pour que le vélo n'ait pas a céder le passage aux véhicules
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N° Théme de contribution

Type de contribution
Information sur ce qui existe,
Proposition (création ou
modification)

Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe

Information sur ce qui existe,
Proposition (création ou
maodification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
maodification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
)

240 Point dur / dangereux

261 Point dur / dangereux

271  Point dur / dangereux
272 Point dur / dangereux
281 Point dur / dangereux
283 Point dur / dangereux

284 Point dur / dangereux modification

Proposition (création ou

288 Point dur / dangereux modification)

Information sur ce qui existe,
Proposition (création ou
modification)

Information sur ce qui existe,
Proposition (création ou
modification)

293 Point dur / dangereux

294 Point dur / dangereux

296 Point dur / dangereux

Information sur ce qui existe

Remarques
la piste cyclable s'arréte brusquement apreés le pont

Aménagement du croisement pour ralentir. Impossible de faire du vélo sur cette route
Passage trés dangereux, 8 aménager impérativement
faire un rond-point : il est trés dur de s'insérer sur lIa route et de tourner en toute sécurité

passage piéton ignoré par les véhicules. Une zone 20 serait idéale ou radar ou autre sur ce trajet
Rond-point Terrena / Rd-Pt tournebride. Il faut contraindre les autos a prendre la déviation.

Réaliser une rue piétonne ou au moins contraignante pour les voitures. C'est actuellement trés
dangereux

Réaliser un passage piéton et un accotement appropriés aux piétons et cyclistes
Passage du pont dangereux. Créer des encorbellements
Passage dangereux. Zone 70 a passer a 50 ou 30, créer des pistes et passages piétons

Passage dangereux. Discontinuité de la piste cyclable. Créer un aménagement doux.

Chaque traversée de la voie verte est un vrai danger pour les piétons et cyclistes. Il faut obliger les
véhicules a ralentir et laisser priorité ou au moins avoir un comportement approprié. - ajouter des
ralentisseurs - de I'enrobé rouge - des zones 30 ou 70 suivant si agglo ou campagne Arrétez de
laisser cette voie verte ol on circule avec des enfants, une zone critique a chaque traversée de
route.

section depuis le pont jusqu” a la rue vers la gare non aménagée. Aménagement du talus ouest a
réaliser tant pour les piétons que les cyclistes.

La traversée des ponts est dangereuse, il est nécessaire d'intégrer un aménagement spécifique lors
de la rénovation du pont.

Zone urbaine trés fréquentée lors des sorties d'école. Au 23/11/22 absence de marquage depuis
plusieurs semaines ce qui accroit le danger pour les piétons et cyclistes.
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N° Théme de contribution Type de contribution

Proposition (création ou

297  Point dur / dangereux modification)

Proposition (création ou
modification)

. Proposition (création ou
299 Point dur / dangereux modification)
304 Point dur / dangereux Prop.olS|t|cl)n (création ou
modification)

Information sur ce qui existe,
Proposition (création ou
modification)

307 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

315 Point dur / dangereux

6 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe
7 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe
9 :

298 Point dur / dangereux

306 Point dur / dangereux

Information sur ce qui existe

3
3
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
21

3 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

343 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

. Proposition (création ou
345 Point dur / dangereux modification)

347 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

Remarques

Chaque traversée de la voie verte est un vrai danger pour les piétons et cyclistes. Il faut obliger les
véhicules a ralentir et laisser priorité ou au moins avoir un comportement approprié. - ajouter des
ralentisseurs - de I'enrobé rouge - des zones 30 ou 70 suivant si agglo ou campagne Arrétez de
laisser cette voie verte ol on circule avec des enfants, une zone critique a chaque traversée de
route.

Chaque traversée de la voie verte est un vrai danger pour les piétons et cyclistes. Il faut obliger les
véhicules a ralentir et laisser priorité ou au moins avoir un comportement approprié. - ajouter des
ralentisseurs - de I'enrobé rouge - des zones 30 ou 70 suivant si agglo ou campagne Arrétez de
laisser cette voie verte ol on circule avec des enfants, une zone critique a chaque traversée de
route.

Réaliser un passage piéton, car la voie piétonne débouche sur la route sans aucune signalétique

Forcer les automobilistes (ralentisseurs, ...) a vraiment rouler a 50. ils arrivent en bas de la
descente a vive allure

La circulation des voitures est trés rapide dans cette zone ou sont présents cyclistes et piétons.
Proposition d'ajout d'une écluse, ralentisseur, zone 30, etc.

Traversée dangereuse de la D723 pour les cyclistes et piétons qui souhaitent se rendre a Couffé ou
chez le maraicher du Bois Macé

Risque sécurité piétons/cyclistes sur la D21. Flux de circulation important et vitesse excessive.
URGENCE DANGER pour les lycéens qui doivent emprunter cette route pour rejoindre l'arrét de car
situé dans le bourg ainsi que le retour vers le village. Ces déplacements sont effectués de nuit.
Acces a la ZA du Charbonneau non sécurisé pour les piétons et vélo en provenance du bourg de
Couffé.

Ecluse + plateau: absence de dégagement cyclable sur les extérieurs de I'écluse. Obligation pour
les vélos a passer a l'intérieur de I'écluse.

Ecluse: absence de dégagement cyclable sur les extérieurs de I'écluse. Obligation pour les vélos a
passer a l'intérieur de I'écluse.

Ecluse: absence de dégagement cyclable sur les extérieurs de I'écluse. Obligation pour les vélos a
passer a l'intérieur de I'écluse.

Arrét de car, il n'y a pas de passage piéton avec manque de visibilité pour traverser + vitesse
importante.

Aucune visibilité endroit extrémement dangereux pour les écoliers qui circule a pied ou a vélo parmi
les nombreux poids lourds qui emprunte ce virage tous les jours;
Passage piéton trés dangereux et mal éclairé
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N° Théme de contribution Type de contribution

Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe

357  Point dur / dangereux Proposition (création ou
modification)

358 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

359 Point dur / dangereux

Information sur ce qui existe

360 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

376 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

377 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

378 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

379 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

384 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe
385 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe
386 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

387 Point dur / dangereux Prop.olS|t|cl)n (création ou
modification)

388 Point dur / dangereux

Proposition (création ou
modification)

389 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

408 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

Information sur ce qui existe,
Proposition (création ou
modification)

411  Point dur / dangereux

Remarques

Sortie et entrée sur la piste trés dangereuse
Chemin a refaire, dangereux pour les non averti

Voie pour les pieds. On voit bien que cet axe est régulierement emprunter par les pieds la végétation
le prouve. Pourtant c'est trés dangereux pour les piétons. Pas d'éclairage ni et barriere de sécurité !

Zone trés dangereuse pour les piétons car le trottoir n'est pas trés large et que des voitures restent
stationnées.

Zone trés dangereuse a I'heure de sortie de I'école et du collége: une seule voie disponible a cause
des cars scolaire stationnés sur une des voies.

Aucun aménagement cyclable. Résultat : les collégiens de Saint-Joseph roulent sur les trottoirs a
des vitesses peu sécuritaires. Si l'un d'eux tombe sur la chaussée c'est l'accident grave assuré
(passage des cars scolaires au méme moment)

Des véhicules sont parfois stationnés a I'entrée de la piste cyclable et en bloquent l'accés - Mieux
signaler et sécuriser la piste.

L'insertion de la piste cyclable sur la chaussée est réguliérement occupée par des véhicules en
stationnement (génant) - Mettre des plots

La piste cyclable n'est pas correctement signalée sur le trottoir, les piétons sont souvent surpris par
les cyclistes

Dangers pour les cyclistes ou deux roues

Route ou les voitures roulent vite, dangereux lorsque il y a des piétons ou vélos qui
roulent/marchent sur cette rue

Route ou les voitures roulent trés vite, beaucoup de passage de camions/tracteurs. Dangereux
lorsque il y a des vélos ou des piétons qui circulent sur cette route car pas de trottoir sur les bords
de la route.

Zone dangereuse, vitesse élevé en entrée d'agglomération, zone 30 mal respectée car uniquement
signalisation au sol.

Pas de bande ou de voie cyclable

Aucun passage aménagé pour se déplacer de la bande cyclable sur la route a celle sur le petit
trottoir.
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N° Théme de contribution Type de contribution

412  Point dur / dangereux

Proposition (création ou
modification)

413  Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

414  Point dur / dangereux Proposition (création ou

modification)
426 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

428 Point dur / dangereux

Information sur ce qui existe

432  Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe

Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
Point dur / dangereux modification)

Proposition (création ou
Point dur / dangereux modification)
Point dur / dangereux Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
474  Point dur / dangereux modification)
Proposition (création ou
Point dur / dangereux modification)

Proposition (création ou
modification)

459 Point dur / dangereux

476 Point dur / dangereux

Information sur ce qui existe,

Information sur ce qui existe,

Remarques

Dans cette zone la piste cyclable se rabat a un moment donné sur la route. Serait-il possible
d’aménager cette zone pour que la piste cyclable soit toujours exploitable sur le trottoir ou qu’elle
soit plus mise en avant par rapport a la route ? Beaucoup d’automobilistes ne s’attendent pas a ce
que I'on se rabatte sur la route a cet endroit.

Lorsque I'on est au niveau des parkings a vélo de la gare coté nord et que I'on souhaite rejoindre le
carrefour du crédit agricole il manque un aménagement pour s'insérer sur ce carrefour sans danger
lorsque I'on souhaite aller vers la rue René Urien

Sur le rond-point haricot, au niveau de I'entrée et la sortie de la station essence est-il possible de
mettre des céder le passage plutdt que des stops pour les cyclistes ?

Stationnement véhicule sur la Voie Verte trés fréquent et qui augure des dangers surtout en hiver.
Rétrécissement de la chaussée. Pas ou peu de trottoir par endroit. Pas d'aménagement cyclable
alors que la rue est trés fréquentée par les cyclistes et piétons.

Rétrécissement de la chaussée. Pas ou peu de trottoir par endroit. Pas d'aménagement cyclable
alors que la rue est trés fréquentée par les cyclistes et piétons.

Aucun équipement dédiés aux cyclises ni aux piétons. Pas de passage piéton.

Aucun équipement dédiés aux cyclises. Pas de passage piéton. Trés insécurisant

Discontinuité de la voie cyclable. Prolonger la voie !

Discontinuité voie cyclable. Dangereux a la sortie du Rd point.

Quasiment ni trottoir ni piste cyclable. Créer une passerelle pour les piétons et les cyclistes car tres
dangereux (jusqu'a la gare)

De nombreux incidents/aménager des ralentisseurs pour faire respecter la limitation a 30.

De nombreux incidents/aménager des ralentisseurs pour faire respecter la limitation a 30.

Réaliser des trottoirs dans tout le lotissement de la claie 1 et 2.. La part belle est faite aux voitures
mais rien pour circuler a pied en sécurité

Ajouter un vrai aménagement piéton et cyclistes. Le revétement est défoncé et le trottoir il faut jouer
a saute mouton puis plus rien.

Ne proposer aucun passage sécurisé entre 2 parties de voie piétonne et cyclable est une mauvaise
idée. Les voitures vont tres vite, et ne s'arrétent jamais

Chaque traversée de la voie verte est un vrai danger pour les piétons et cyclistes. Il faut obliger les
véhicules a ralentir et laisser priorité ou au moins avoir un comportement approprié. - ajouter des
ralentisseurs - de l'enrobé rouge - des zones 30 ou 70 suivant si agglo ou campagne Arrétez de
laisser cette voie verte ol on circule avec des enfants, une zone critique a chaque traversée de
route.
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N° Théme de contribution Type de contribution

Proposition (création ou

477  Point dur / dangereux modification)

Proposition (création ou
modification)

478 Point dur / dangereux

Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)

479 Point dur / dangereux
480 Point dur / dangereux

493  Point dur / dangereux

495  Point dur / dangereux Proposition ()creatlon ou

modification

497  Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

498  Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

499  Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

. Proposition (création ou
507 Point dur / dangereux modification)

508 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

521 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

522 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

532 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

Information sur ce qui existe,
Proposition (création ou
modification)

534 Point dur / dangereux

Remarques

Chaque traversée de la voie verte est un vrai danger pour les piétons et cyclistes. Il faut obliger les
véhicules a ralentir et laisser priorité ou au moins avoir un comportement approprié. - ajouter des
ralentisseurs - de I'enrobé rouge - des zones 30 ou 70 suivant si agglo ou campagne Arrétez de
laisser cette voie verte ol on circule avec des enfants, une zone critique a chaque traversée de
route.

Chaque traversée de la voie verte est un vrai danger pour les piétons et cyclistes. Il faut obliger les
véhicules a ralentir et laisser priorité ou au moins avoir un comportement approprié. - ajouter des
ralentisseurs - de I'enrobé rouge - des zones 30 ou 70 suivant si agglo ou campagne Arrétez de
laisser cette voie verte ol on circule avec des enfants, une zone critique a chaque traversée de
route.

Reéaliser des aménagements cyclables et piétons. Impossible de relier de fagon 2 villes séparés de
méme pas Skm

Lieu-dit a 50 et malgré cela les voiture roulent a vive allure. Il faut une infrastructures contraignante
et permettant de circuler a vélo sécurisé

Matérialiser des pistes cyclables / piétonnes pour sécuriser l'accés a la gare

Vitesse trés rapide des véhicules sur la rue de vieille cour. L'accés a I'école et aux Touchatouts
manque de sécurisation. Aménager des chaussidoux ou pistes cyclables pour sécuriser l'accés et
faire ralentir les véhicules sur cet axe.

Virages sans visibilité - vitesse excessive des véhicules a moteur

Aménagement cyclable ou piéton trop faible, peu sécurisé et vitesse excessive des véhicules
motorisés.

Absence de voie cyclable. Dangerosité compte-tenu de la circulation importante.
Carrefour trés dangereux a traverser avec de jeunes enfants a vélo

Vitesse excessive des voitures rendant la traversée des passages piétons dangereuses

Axe extrémement dangereux vu la circulation. Mise en place de voie cyclable séparée par bordure
ou fossé. Y compris dans les ronds-points

Carrefour trés dangereux a traverser. Une bonne partie des vélotaffeur travaillant a Ancenis et
résidant au Nord emprunte ce tracé moins soumis a la circulation (permettant de rejoindre ensuite
Pannecé et Vallons de I'Erdre

Zone dangereuse pour le traversée des piétons. Peu de visibilité en présence de bouchon.

D723 a fort trafic mais centrale pour la circulation a vélo. Mais aucun aménagement existant pour
l'accés aux services (mairie, commerces, écoles, etc). Créer des voies cyclables + passage a
30km/h
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N° Théme de contribution Type de contribution

Proposition (création ou
Point dur / dangereux modification)

Proposition (création ou
Point dur / dangereux modification)

Information sur ce qui existe,
Point dur / dangereux Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
Point dur / dangereux modification)

Proposition (création ou
Point dur / dangereux modification)

Information sur ce qui existe,
540 Point dur / dangereux Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)

Information sur ce qui existe,
542 Point dur / dangereux Proposition (création ou
modification)

551 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe
552 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

. Proposition (création ou
575 Point dur / dangereux modification)

590 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

541 Point dur / dangereux

593 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

594 Point dur / dangereux Information sur ce qui existe

278 Service location de vélo Information sur ce qui existe

417  Service location de vélo Information sur ce qui existe
Proposition (création ou
modification)

Information sur ce qui existe

Information sur ce qui existe

Remarques

Prévoir I'aménagement de systémes de ralentisseurs

Aménagement d'une voie cyclable

D10 trés dangereuse pour les cyclistes. Aménager un chaussidou a minima

Prévoir I'aménagement de systémes de ralentisseurs

Aménagement d'une voie bis cyclable et piétonne (circuit rando de la madeleine)

D30 trés dangereuse pour les cyclistes. Aménager un chaussidou a minima

Prévoir 'aménagement de systémes de ralentisseurs

D28 trés dangereuse pour les cyclistes. Aménager un chaussidou a minima

Prolongation de I'aménagement cyclable de la RD 22 dans la rue des loisirs

Traversée de sangliers

Présences d'enfants et de cyclistes de jour comme de nuit (t6t le matin). Route trés passante car il
permet de rejoindre I'axe Angers / Nantes. Aucune protection pour ces enfants et ces cyclistes.
Virage dangereux pour les 2 roues motorisés ou non di a la présence de graviers sur la route.
Témoin et victime de plusieurs dérapages non désirés dans ce virage trés emprunté.

La roue tourne

Local du réseau mobilité

borne gonflage réparation

Atelier vélo La roue tourne 26 rue de I'Evre, Rue Notre Dame du Marillais, 49410 Mauges-sur-Loire
0612581274

La roue tourne
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NO
349
529

255

289

365

367
375
382

201

243

311

364

409

533

579

595

Theme de contribution
Service réparation de vélo
Service réparation de vélo

Signalisation et information
Signalisation et information
Signalisation et information

Signalisation et information
Signalisation et information

Signalisation et information
Autre

Autre

Autre

Autre
Autre

Autre

Autre

Autre

Stationnement vélo

Type de contribution
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)

Information sur ce qui existe
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification

(
)
Proposition (création ou
modification)

Remarques

Balisage du Chateau-Rouge au Moulin de Vau a Bonnoeuvre pour rejoindre la voie verte (via la
Chapelle-Rigaud et Moulin de la Garenne)

Ce carrefour est dangereux car pas de visibilité pour les vélos qui remonte la rue. Un miroir
permettrait de voir les voitures qui arrivent a droite et vice versa.

Améliorer la signalisation de la zone & 30km qui n'est pas respecté.

Améliorer la signalisation de la zone & 30km qui n'est pas respectée.
Signalisation indiquant la circulation de cyclistes

Signalisation indiquant la circulation de cyclistes

Petit (& peine suffisant pour les gens qui travaillent au collége) et manque d'ombre

Création d'un passage piéton pour la traversée de la départementale incluant un arrét du bus 367 a
destination du Cellier ou de Nantes

Aménagement piéton pour boucler le tour du Havre pour les randonneurs entre Route des Cuettes
et Aire de stationnement camping-car RD21 entre entrée Chateau Bougon et l'aire de stationnement
le long de la RD21. Cela permettrait de proposer aux grands randonneurs une grande boucle de 20
km, qui partirait de I'aire de stationnement, et qui relierait les itinéraires existants entre les bourgs de
Couffé et Oudon, autour des vallées du Havre et de la Loge aux Moines.

Créer une zone de stationnement pour le covoiturage, la dépose en sécurité des éleves de I'école et
du collége.

BALAYAGE SYSTEMATIQUE DES VOIES APRES LA TAILLE DES HAIES BOCAGERES SUR LES
COMMUNES DE JOUE SUR ERDRE TRANS RIAILLE

Aménager une zone 30 pour ralentir les véhicules & moteur.

regarder la faisabilité d'autoriser les" tourne a droite «aux stop et feux rouge lorsqu'il n'y a pas de
vehicule a gauche comme cela existe dans certaines grandes ville comme Nantes pour éviter les
redémarrages

Nettoyer le virage de ses graviers, dangereux pour les usagers.

Trop peu de stationnement vélo, et parfois inadaptés aux vélos cargo et/ou remorques. DES abris
vélos pus sécurisés sont a prévoir en remplacement des nombreuses places de stationnement
automobile.



19
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
34
35
36
37
38
41

47

65

98
101
103

124

125

Théme de contribution

Stationnement vélo

Stationnement vélo

Stationnement vélo
Stationnement vélo
Stationnement vélo
Stationnement vélo
Stationnement vélo
Stationnement vélo
Stationnement vélo
Stationnement vélo
Stationnement vélo
Stationnement vélo
Stationnement vélo
Stationnement vélo
Stationnement vélo
Stationnement vélo
Stationnement vélo
Stationnement vélo
Stationnement vélo
Stationnement vélo

Stationnement vélo

Stationnement vélo

Stationnement vélo
Stationnement vélo

Stationnement vélo

Stationnement vélo

Stationnement vélo

Type de contribution
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Proposition (création ou
modification)
Proposition (
modification)
Proposition (création ou
modification)
Information sur ce qui existe
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
(
)

création ou

Proposition (création ou
modification

Remarques

Aucun emplacement de stationnement sécurisé vélo

Il n'y a pas d'emplacement vélo, ni protégé

Aménagement pour stationner peu adapté aux gros pneus (vtc vit), abime les roues.

Pour les patients de cabinet. Stationnement vélo abrité et sécurisé.

Parc & vélo accessible en dehors des horaires de I'école a la place de I'arrét de bus (inutilisé ?)

Installer un stationnement sécurisé
Stationnement sécurisé
Stationnement vélo sécurisé

garage a vélo assez large pour les remorques ou vélos cargo et sécurisé afin d'éviter les vols
pendant a séance de piscine

prévoir un stationnement pour les vélos plus large et adapté aux remorques ou vélos cargo. Si
possible stationnement sur le plat et non en pente (existant)



NO
126

132

133

136

143

202

203

204

205

206

212

213

237

264

265

266
291

Théme de contribution

Stationnement vélo

Stationnement vélo

Stationnement vélo

Stationnement vélo

Stationnement vélo

Stationnement vélo

Stationnement vélo

Stationnement vélo

Stationnement vélo

Stationnement vélo

Stationnement vélo

Stationnement vélo

Stationnement vélo

Stationnement vélo

Stationnement vélo

Stationnement vélo

Stationnement vélo

Type de contribution
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)

Information sur ce qui existe,

Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)

Information sur ce qui existe

Remarques
stationnements vélo disponibles toute la semaine (y compris la samedi matin jour de marché)

Stationnement vélos plus large et plat afin de faciliter I'attache des vélos notamment en vélo cargo
ou remorque

Grand garage a vélo sécurisé afin d'éviter les vols pendant la séance de piscine

Stationnement vélo

Aucun stationnement vélo

avoir des arceaux de stationnement vélo pour la pharmacie
avoir des arceaux de stationnement vélo
avoir des arceaux de stationnement vélo
avoir des arceaux de stationnement vélo

avoir des arceaux de stationnement vélo

rénover le parking a vélo. privilégier des systémes mieux adaptés que les pinces roues trop serrés
et qui abiment les vélos. des arceaux conviennent mieux

le parking a vélo est récent mais déja dégradé car le systéme de pince roue n'est pas adapté. le
parking est sous-dimensionné et les vélos sont beaucoup trop serrés (les enfants n'arrivent pas a
manipuler leurs vélos de maniére autonome)

aménagement sécurisé et couvert, mieux dimensionné que l'actuel, avec des arceaux et pas des
pinces roues

Proposition d'installer de quoi stationner les vélos a I'école de musique Arpége : plusieurs centaines
d'éleves la fréquentent et les cyclistes sont contraints de laisser leur vélo dans la cour sans support
ou de les accrocher sur la barriére qui est sur le trottoir, génant les piétons

Plus de place de stationnement vélo Stationnement sécurisé contre le vol des vélos et de leurs
accessoires

Plus de place de stationnement vélo Stationnement sécurisé contre le vol des vélos et de leurs
accessoires

T/ stationnement vélo parfois saturé



NO
292

295

302

325

327

329

334

340

354

356

390
410

415
416
430
438
446
451
457

502

525

Théme de contribution
Stationnement vélo

Stationnement vélo

Stationnement vélo
Stationnement vélo
Stationnement vélo
Stationnement vélo
Stationnement vélo
Stationnement vélo

Stationnement vélo

Stationnement vélo

Stationnement vélo
Stationnement vélo

Stationnement vélo
Stationnement vélo
Stationnement vélo
Stationnement vélo
Stationnement vélo
Stationnement vélo
Stationnement vélo

Stationnement vélo

Stationnement vélo

Type de contribution
Information sur ce qui existe

Information sur ce qui existe

Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)

Information sur ce qui existe,
Proposition (création ou
modification)

Information sur ce qui existe
Proposition (création ou
modification)

Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Information sur ce qui existe
Proposition (création ou
modification)

Proposition (création ou
modification)

Remarques
Stationnement liée a la guinguette

Section de voie limitée a 30 km/heure, ABSOLUMENT PAS respectée. Gros danger lors de la sortie
des écoles. Réflexion & mener. Le nombre d'enfants venant & I'école / collége croit de fagon trés
perceptible , ce qui accroit les risques.

Plus de stationnements pour les vélos
Création d'un stationnement vélo a proximité de la bibliothéque.
Aucun stationnement vélo prévu ?

Créer des espaces de stationnement vélo, il n'en existent que dans I'enceinte du lycée.

mettre un stationnement vélo pour la COMPA et la chapelle des ursulines

Stationnement avec arceau encrée au sol, et non des arceaux vissé au sol

Locale a vélo comme proposé Erdre et Gevres sur son territoire. Les personnes font jusqu'a 800
metre pour arriver a ce point d'arrét et doivent le faire dans le noir a pieds car aucun moyen de
laisser son vélo ici sans risque.

Stationnement non sécurisé

Ajouter a chaque lieu d'intérét (commerces, administrations, infrastructures sportives) des
stationnements vélos

Local sécurisé pour 2 vélos
Stationnement non sécurisé

En trés mauvais état

3 ou 4 stationnements
Mal indiqué mais ¢a a le mérite d'exister

Augmenter la capacité de stationnement



NO
526

527

528

576

585

586

Théme de contribution

Stationnement vélo

Stationnement vélo

Stationnement vélo

Stationnement vélo

Stationnement vélo

Stationnement vélo

Type de contribution
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)
Proposition (création ou
modification)

(

)

Proposition (création ou
modification

Remarques

Augmenter la capacité de stationnement

Augmenter la capacité et la qualité de stationnements

Augmenter la capacité et la qualité de stationnements

Création de stationnements vélos: maison des solidarité, centre de soins, ESD, poste

Stationnement vélo pour le marché trés fréquenté.

20 stationnements vélo en bas de la cote Saint Aubin pour le Café du Havre trés fréquenté été
comme hiver.
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